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1  Aufgabenstellung

Auf Grundlage der Umgebungslarmrichtlinie der Europdischen Union wurden im Jahr 2017 wieder
strategische Larmkarten fiir HauptverkehrsstraBen durch das Brandenburgische Landesamt fir
Umwelt (LfU) erarbeitet. Es handelt sich dabei um die inzwischen dritte Stufe der Larmkartierung.
Sofern das Gebiet einer Kommune von einem zu kartierenden Isophonenband angeschnitten wird
und Betroffenheiten festgestellt werden, ist durch die Kommune ein Larmaktionsplan aufzu-
stellen bzw. ein bestehender Larmaktionsplan zu aktualisieren. Insbesondere Belastungen ober-
halb der brandenburgischen Priifwerte von 65 dB(A) ganztags bzw. 55 dB(A) nachts soll dabei
entgegenwirkt werden. In der Zustandigkeit der Stadt Oranienburg ist im Zuge der 3. Stufe der
Umgebungslarmkartierung die Larmaktionsplanung fiir HauptverkehrsstraBen von Bedeutung. Dies
sind gemaB Umgebungslarmrichtlinie StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mindestens 3
Mio. Kfz/Jahr bzw. ca 8.200 Kfz/24h. Das kartierte HauptstraBennetz bzw. PflichtstraBennetz der
dritten Stufe ist in der Abbildung 1-1 dargestellt Dariiber hinaus werden durch das Landesamt fiir
Umwelt Brandenburg (LfU) Kartierungsdaten fiir weitere StraBen’ bereitgestellt, fiir die bereits in
derLdrmaktionsplanung 2013/2014 durch die LK Argus GmbH ein umfassendes MaBnahmenkonzept
erarbeitet wurde.? In der aktuellen dritten Stufe der Larmaktionsplanung soll das vorhandene
MaBnahmenkonzept liberpriift und ggf. an veranderte Randbedingungen angepasst werden.

Wensickendorfer Ch.

ﬁ Hauptstr.

|Sachsenhausener StraBe | “
|Germendorfer Dorfstr . l
S
Q
Gi ‘
s
Kremmener StraBe
HavelstraBe

Breite StraBe
SchloBplatz

|B 96| | Granseer StraBe| | Bernauer StraBe Oranienburger Ch. A

g Legende
~ === PflichtstraBennetz
| Walther-Bothe-Str. | André-Pican-StraBe —— NebenstraBennetz
Berlmer StraBe SaarlandstraBe —— Nicht untersuchte StraBen
Kartengrundlage | SoundPlan

Abbildung 1-1 Stadtgebiet Oranienburg mit PflichtstraBennetz

1 Dabie handelt es sich um StraBen mit einer Verkehrsbelastung von < 3 Mio. Kfz/Jahr. Fiir diese ist in den Larmkarten zwar keine Schallausbreitung
dargestellt; die erforderliche Eingangsdaten liegen jedoch nach Auskunft des LfU vor und kdnnen wie in der zweiten Stufe mit dem Datenmodell
libergeben werden.

2 LK Argus GmbH: Fortschreibung der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Oranienburg 2013/ 2014, Berlin, Stand: 10.2014

Stadt “q*
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2  Grundlagen der Larmaktionsplanung

2.1 Rechtliche Grundlagen

Die Grundlage der Lirmaktionsplanung bildet die EG-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie
2002/49/EG)?, welche in den Jahren 2005 mit dem

» Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie iiber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrm

und 2006 mit der

» .VierunddreiBigsten Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung iiber die Larmkartierung -34. BImSchV)

sowie einer Reihe ,Vorldufiger Berechnungsmethoden”:
» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)
» Vorliufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS)
» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)

» Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
(VBUI)

in deutsches Recht umgesetzt wurde.

Generell sieht die EG-Umgebungslarmrichtlinie vor, dass die Ldrmsituation an den
HauptverkehrsstraBBen, an den Haupteisenbahnstrecken, im Umfeld von GroB3flughadfen sowie von
Industrie und Gewerbe untersucht wird und die Lirmimmission in sogenannten ,strategischen
Larmkarten" dargestellt und veroffentlicht wird. Sofern es bei Bewohnern eine Betroffenheit*
durch Ldrmbelastungen gibt, sind Aktionsplane fir MaBnahmen und Konzepte zu entwickeln,
die mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der Larmsituation fiihren. AnschlieBend
ist in Abstanden von fiinf Jahren eine Uberpriifung der Lirmsituation und die Umsetzung des
Planes vorzunehmen. Weiterhin ist im Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der
Offentlichkeit liber die Schallimmissionsbelastungen verankert.

3 HRICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 Gber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm« im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE), Stand: 18.7.2002.

4 »Betroffenheit« meint hier eine Belastung oberhalb der sogenannten Priifwerte.

Stadt AP
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Als Hauptzielsetzung ist somit von der EU vorgegeben, mit vertretbaren MaBnahmen die

Larmbelastung der Bevolkerung zu senken und gleichzeitig ruhige Gebiete, die der Erholung der
Bevolkerung dienen, zu schiitzen.

2.2  Zustandigkeiten

2.2.1 Larmkartierung

Entsprechend Artikel 7 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie stellen die Mitgliedstaaten sicher, ,dass
bis zum 30. Juni 2012 und danach alle fiinf Jahre fiir das vorangegangene Kalenderjahr strate-
gische Larmkarten fiir simtliche Ballungsrdume sowie flir samtliche HauptverkehrsstraBen und
Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet von den zustédndigen Behdrden ausgearbeitet
und gegebenenfalls genehmigt sind."

Die Zustandigkeiten fiir die Erstellung der Larmkarten sind in Brandenburg wie folgt geregelt:

» die Lirmkarten fiir die HauptverkehrsstraBen l4sst das LfU (Landesumweltamt) zentral fiir
das ganze Land erstellen,

» die Larmkarten fiir die Haupteisenbahnstrecken werden zentral durch das
Eisenbahnbundesamt erstellt,

» die Lirmkarten fiir die GroBflugh#fen (in Brandenburg handelt es sich dabei nur um den
Flughafen Schonefeld) erstellt das LfU selbst.

Die Larmkarten fiir Industrie und Gewerbe miissen fir die Ballungsraume im Einzelfall durch die zu-
standige Behdrde erstellt werden. Hier ist aber zu bedenken, dass wegen der generellen Giltigkeit
der TA Larm in Deutschland die Immissionsrichtwerte fiir alle Gebiete auBer den Industriegebieten
nicht Gber der Schwelle zu den gesundheitsgefahrdenden Pegeln von 65 dB(A) ganztags und
55 dB(A) in der Nacht liegen. Deshalb ist eine Betrachtung der Industrie- und Gewerbeanlagen im
Rahmen der Larmaktionsplanung in der Regel uberflissig.

Die Verdffentlichung der Larmkarten erfolgt fiir den StraBenverkehrslarm auf der Internetseite
des Ministeriums fir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg
(MLUL) http://www.mlul.brandenburg.de unter dem Pfad: LfU » Immissionsschutz » Larm »
Umgebungslarm » Larmkartierung zum Umgebungslarm.

Stadt ,égl,

Oranienburg

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 3
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2.2.2 Larmaktionsplanung

Entsprechend Artikel 8 (2) EG-Umgebungslarmrichtlinie sorgen die Mitgliedstaaten dafiir, dass die
zustandigen Behorden Aktionspléne, insbesondere zur Durchfiihrung der vorrangigen MaBnahmen,
die gegebenenfalls wegen des Uberschreitens relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer von
den Mitgliedstaaten festgelegter Kriterien ermittelt wurden, flr die Ballungsraume sowie fiir die

HauptverkehrsstraBen und Haupteisenbahnstrecken in ihrem Hoheitsgebiet ausarbeiten.

Zustandige Behorden fiir die Aufstellung der Larmaktionspldne in Brandenburg beziiglich des
StraBenverkehrs- und Gewerbeldrms sind die Stddte und Gemeinden. Die Ldrmaktionsplane
fir den Schienenverkehrslarm werden unabhdngig von Landern, Gemeinden und Stddten
durch das Eisenbahnbundesamt erstellt. Im Umfeld des Flughafens Berlin-Schonefeld (Berlin
Brandenburg - BER) werden die larmaktionsplanungspflichtigen Kommunen durch einen in einer
interkommunalen Arbeitsgruppe erarbeiteten Rahmenplan zur Larmaktionsplanung unterstiitzt.

GemalB § 13 Ziffer 2 der Immissionsschutzzustandigkeitsverordnung - ImSchZV des Landes
Brandenburg ist bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen durch die Kommunen u. a. das
Benehmen mit der obersten Immissionsschutzbehdrde (in Brandenburg das MLUL) herzustellen.
Die Meldungen Ulber die Larmaktionsplanung sind an das LfU zu lbergeben. Durch dieses er-
folgt eine aggregierte Meldung an das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit, das wiederum die Weiterleitung an die EU Gbernimmt.

2.3  Untersuchungsgrenzen

Nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie gilt als HauptverkehrsstraBe ,eine vom Mitgliedstaat an-
gegebene regionale, nationale oder grenziiberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen
von tiber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr" 5. Umgerechnet entspricht diese Grenze einem
durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) von ca. 8.200 Kfz/24h.

Als Haupteisenbahnstrecke gilt ,eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit einem
Verkehrsaufkommen von Gber 30.000 Ziigen pro Jahr" & Umgerechnet entspricht diese Grenze
einer durchschnittlichen taglichen Anzahl von ca. 82 Ziigen/Tag (zum Vergleich: eine S-Bahnlinie
mit einem 20-Minuten-Takt kommt bei einer Betriebszeit von 20 Stunden am Tag auf 120 Ziige).

Als GroBflughafen gilt ein ,vom Mitgliedstaat angegebener Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit ,Bewegung” der Start oder

5 HRICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekdampfung von
Umgebungslarm« im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE), Stand: 18.7.2002., Artikel 3, Ausdruck n.

6 RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm« im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaften, L189/12 (DE), Stand: 18.7.2002., Artikel 3, Ausdruck o.
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die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung dienende Bewegungen

mit Leichtflugzeugen ausgenommen” 7.

2.4  Ruhige Gebiete

Die Festlegung von ruhigen Gebieten dient vor allem der Wahrung von Erholungsfldchen und
-mdglichkeiten fiir die Bevolkerung.

Ein ruhiges Gebiet auf dem Land soll frei von durch Menschen verursachten Gerduschen sein.
Da dies nur schwer zu erreichen ist, wird diese Aussage auf ,relevante Gerdausche" eingeschrankt
Jev-Pegel von 40 dB(A)
als Schwelle empfohlen. Sofern also z. B. StraBBen in einem ruhigen Gebiet liegen, sollte der

und zur Orientierung in den LAl-Hinweisen zur Larmaktionsplanung?® ein L

Verkehr auf diesen StraBen schon am Rand der StraBBe bzw. wo ein mdglicher Aufenthaltsort von

Menschen beginnt, den L _ -Pegel von 40 dB(A) nicht mehr lberschreiten. Die Festsetzung von

DEN
ruhigen Gebieten, die auch Wohnsiedlungen enthalten, ist somit an enge Grenzen gebunden. Als
ruhige Gebiete auf dem Land kommen somit eher groBflachige Gebiete in Frage, die keinem der

vorgenannten Gerdusche ausgesetzt sind.

In Ballungsrdumen konnen zudem ruhige Gebiete in Form sogenannter innerstadtischer
Erholungsflachen festgesetzt werden. Dahinter verbergen sich in aller Regel Stadtparks und dhn-
liche Anlagen. Da grundsatzlich die Stadt bei der Festlegung ruhiger Gebiete groBe Freiheiten
besitzt, kbnnte man sich auch in kleineren Stadten an dieser Mdglichkeit orientieren und auf diese
Weise bestimmte innerstadtische Parks und Griinanlagen, die eine wichtige Erholungsmdglichkeit
fiir die Bevdlkerung darstellen, vor Larm schiitzen.

Neben der Reduzierung der Larmbelastung der Bevdlkerung soll esauch Ziel der Lirmaktionsplanung
sein, »ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schiitzenc. Als ein »ruhiges Gebiet auf dem
Land« gilt demnach »ein von der zustindigen Behérde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlirm ausgesetzt ist.«

Zum Schutz festgesetzter ruhiger Gebiete ist darauf zu achten, dass

= sie in Planverfahren wie Planfeststellungen oder Bebauungsplanen als
Abwdgungsbelang zu beachten sind,

= sie nicht durch MaBnahmen der Larmaktionsplanung zusatzlich verlarmt
werden,

7 HRICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm« im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE), Stand: 18.7.2002., Ausdruck p.

8  Bund / Linder-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - Zweite Aktualisierung, Potsdam, Stand:
Fassung vom 09.03.2017.

Stadt ‘d’
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= Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen
Gebiete (z. B. Verlirmung, Zerschneidung) tiberpriift werden und

= Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein vermieden werden.

Zur Unterscheidung der Definition der ruhigen Gebiete in Ballungsraumen und auf dem Lande

werden die Definitionen der Umgebungslarmrichtlinie (deutsche Fassung) gegeniibergestellt:

Tabelle 2-1 Systematik nRuhige Gebiete«

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
in dem beispielsweise der L, -Index oder ein ande-

rer geeigneter Larmindex fiir simtliche Schallquellen
einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten
Wert nicht Ubersteigt. Die Ausweisung empfiehlt sich
insbesondere fiir Freizeit- und Erholungsgebiete, die
regelmaBig fir die breite Offentlichkeit zugénglich sind
und die Erholung von den héufig hohen Larmpegeln in
der geschaftigen Umgebung der Stadte bieten.

Anhaltspunkt dafir ist, dass die Gebiete auf dem lber-
wiegenden Teil der Fldchen eine Larmbelastung L
= 50 dB(A) nicht tiberschritten wird.

DEN

Stadt 5&[

Oranienburg

Ein von der zustdndigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinen anthropogenen Gerduschen (z. B. Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitldrm) ausgesetzt
ist. Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch die forst- und
landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.

Ein Anhaltspunkt fiir eine Festlegung ruhiger Gebiete ist
zumindest dann gegeben, wenn auf dem (berwiegen-
den Teil der Flachen eine Ldrmbelastung von L, < 40
dB(A) nicht tiberschritten wird.

Grundlagen der Larmaktionsplanung | 6
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3  Untersuchungsgebiet

3.1 Stadt Oranienburg

Die Stadt Oranienburg befindet sich im Brandenburgischen Landkreis Oberhavel unmittelbar
nordlich von Berlin. Die Nachbargemeinden sind Lowenberger Land, Wandlitz, Miihlenbecker
Land, Liebenwalde, Birkenwerder, Leegebruch und Oberkrdmer sowie die Stadte Hohen Neuendorf,
Velten und Kremmen. Die Stadt Oranienburg besteht aus den Ortsteilen Friedrichsthal, Germendorf,
Lehnitz, Malz, Sachsenhausen, Schmachtenhagen, Wensickendorf, Zehlendorf und einem orts-
teilfreien Kernstadtgebiet. In Oranienburg leben aktuell ca. 45.500 Einwohner. Oranienburg ist die
flinftgroBte Stadt Brandenburgs®.

3.2 Struktur des Verkehrsnetzes

3.2.1 StraBBenverkehr

Die Stadt Oranienburg liegt nordlich der Bundesautobahn A 10 (Berliner Ring). Die Verbindung
zur Stadt erfolgt Uber die Anschlussstelle Birkenwerder und das Autobahnkreuz Oranienburg
sowie uber die sich daran anschlieBende Bundesstra3e 96, welche im Westen der Stadt ver-
lauft. Die BundesstraB3e B 273 fiihrt durch die Stadt in West-Ost-Richtung von der BundesstraBBe
96, weiterfiihrend durch die Ortsteile Schmachtenhagen und Wensickendorf und endet an der
Anschlussstelle Wandlitz.

3.2.2 Schienenverkehr

Der BahnhofOranienburgliegtanderBahnstrecke Berlin-Stralsund/Rostock.Die Regionalbahntrasse
Berlin-Stralsund/Rostock verlauft in Nord-Siid-Richtung, wodurch fiir Oranienburg die Anbindung
nach Berlin und Potsdam sowie nach Rostock und Stralsund gegeben ist. Die S-Bahn-Linie 1 ver-
lauft zudem ab dem Bahnhof Oranienburg in Richtung Wannsee. Die Ortsteile Wensickendorf und
Schmachtenhagen sind mit der Trasse der Heidekrautbahn nach Berlin angebunden.

3.2.3  Flugverkehr

Innerhalb der Stadt treten keine relevanten Immissionen durch Flugverkehrsgerdusche auf, da sich
das Stadtgebiet nicht im Einwirkbereich eines GroBflughafens befindet.

9  Quelle: Homepage Stadt Oranienburg: https://oranienburg.de/Stadtleben/Stadtinformationen, Abruf vom Oktober 2018
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4  Larmkartierungen

Grundlage der Schallimmissionsberechnung und Bewertung fiir Umgebungslarm bildet die
Richtlinie 2002/49/EG der Européischen Gemeinschaft, EU-Umgebungslarmrichtlinie. In ihr wird
im Anhang | ein neuer Larmindex fiir den gesamten 24-stiindigen Tag definiert, der Tag-Abend-
Nacht-Pegel L, . Entsprechend der Umsetzung der EU-Richtlinie in deutsches Recht setzt sich im
Rahmen der 34. BImSchV der Larmindex wie folgt zusammen:

» L, der Mittelungspegel fiir den Tag von 6.00 bis 18.00 Uhr

» LEmi"g der Mittelungspegel fiir den Abend von 18.00 bis 22.00 Uhr

» L., der Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 bis 6.00 Uhr
ight

Die Erfassung der Larmsituation erfolgt anhand schalltechnischer Modellrechnungen sowie dar-
aus abgeleiteter strategischer Larmkarten und Betroffenheitsabschatzungen.

Zur Beschreibung der Ldrmbelastung werden die KenngréBen' L und LNight verwendet und er-

mittelt. Die Emissionen der KenngroBen L, und LNight werden nach den RLS-90™ berechnet. Die

BerechnungderImmissionspegel firlL . und LNighterfoIgt nachdervorlaufigen Berechnungsmethode
VBUS'? und weicht von den RLS-90 ab. Dariiber hinaus wird Schwerverkehr nach VBUS ab einer
Fahrzeugmasse von 3,5 t definiert und nicht wie in der RLS-90 ab einer Fahrzeugmasse von 2,8 t.

Die Immissionsbelastung wird in Rasterlarmkarten dargestellt.

Danach findet eine Flachenauswertung der liber bestimmten Pegelschwellenwerten betroffenen
Wohnungen und Einwohnern gemaB VBEB'? statt:

»Da die Lage, die GréBe und der Grundriss der Wohnungen in den Gebduden im Allgemeinen nicht
bekannt sind, werden als Ndherung alle Einwohner eines Gebdudes gleichmdBig auf die fiir das Ge-
bdude festgelegten Immissionspunkte verteilt. Der so bestimmte Wert ,Einwohner pro Immissions-
punkt” wird dem Immissionswert an diesem Punkt zugeordnet. Durch die Vorgaben zur Festlegung
der Immissionspunkte ist weitestgehend sichergestellt, dass fiir jede Wohnung mindestens ein Im-
missionspunkt ermittelt wird. Die Immissionspegel werden mit den ihnen zugeordneten Einwoh-
nerzahlen in den Pegelbereichen nach § 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der 34. BlImSchV zusammengefasst.«

10 »RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungsldrme« im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften, L189/12 (DE), Stand: 18.7.2002., Anhang |, Lirmindizes nach Artikel 5

11 Bundesminister fiir Verkehr, Abteilung StraBenbau: Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Ausgabe 1990, Bonn [ Berlin, Stand:
Fassung Mai 2009

12 Bundesanzeiger Nummer 154a: Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungsléarm nach § 5 Abs.1 der Verordnung
uber die Lirmkartierung (34. BImSchV) - Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungsldrm an StraBen (VBUS), Stand: 17.08.2006

13 Bundesanzeiger Nummer 75: Bekanntmachung der Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
nach § 5 Abs.1 der Verordnung tber die Lirmkartierung (34. BImSchV) -Vorldufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungsldrm (VBEB), Stand: 20.04.2007

o,
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Die Ldrmbelastung bzw. Ldrmbetroffenheit der Einwohner wird ausgedriickt durch die Anzahl

Einwohner, beidenen der Immissionspegel an der Wohnungsfassade in ein bestimmtes Pegelintervall
fallt. Die Pegelskala wird nach den Vorgaben zur Umgebungslarmkartierung in Intervallen mit ei-
ner Breite von flinf Dezibel (dB) angegeben. Beispiel: Im Intervall von 55 bis 60 Dezibel werden
alle Einwohner summiert, bei denen der Larmindex groBer ist als 55 Dezibel und nicht gréBer ist
als 60 Dezibel.

Durch die EG-Umgebungslarmrichtlinie sind keine Grenzwerte fir die Betroffenheit festgelegt.
Durch das Land Brandenburg wurden im Rahmen eines Strategiepapiers zur Ladrmaktionsplanung™*
sogenannte Priifwerte definiert. Diese liegen bei 65 dB(A) fiir den Gesamttag und bei 55 dB(A) fiir
die Nacht.

4.1 Strategische Larmkartierung der HauptverkehrsstraBen

Die Schallausbreitungrechnungen zur Kartierung des StraBenverkehrsldrms sind durch das
Landesamt fiir Umwelt (LfU) zentral fiir das ganze Land Brandenburg veranlasst worden. Die er-
mittelte Betroffenheit fiir die Stadt Oranienburg kann der Tabelle 4-1 und Tabelle 4-2 entnommen

werden.

Esseian dieser Stelle darauf hingewiesen, dass die Kartierung lediglich nur die kartierungspflichtige
StraBenumfasst. Nichtkartierungspflichtige StraBenwurden beiden Schallausbreitungsrechnungen
des LfU nicht beriicksichtigt.

Das LfU erfasste 1.170 Personen mit einer Belastung liber dem brandenburgischen Priifwert von
65 dB(A) im Gesamttag bzw. 1.407 Personen mit einer Belastung tiber dem Priifwert von 55 dB(A)
fiir die Nacht. Die vom LfU veroffentlichten Karten fiir die Stadt Oranienburg sind in Anlage 1
dargestellt.

Tabelle 4-1 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrslarm im Gesamttag

Belastete [Einwohner] 1.014 1.054 1.065 104 1

Tabelle 4-2 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrsldrm in der Nacht

Belastete [Einwohner] 1.208 1.073 1.278 121 8 0

14 Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes Brandenburg (MLUL): Strategie des Landes Brandenburg zur
Ldrmaktionsplanung, Potsdam, Stand: 27.03.2017

Stadt ,Q*
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4.2  Strategische Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken

Die Schallausbreitungsrechnungen zur Kartierung des Schienenverkehrslarms sind durch das
Eisenbahnbundesamt (EBA) zentral fiir das gesamte Schienennetz in Deutschland veranlasst wor-
den. Die ermittelte Betroffenheit fiir die Stadt Oranienburg kann der Tabelle 4-3 und Tabelle 4-4
entnommen werden. Das EBA erfasste ca. 260 Personen mit einer Belastung lber dem branden-
burgischen Priifwert von 65 dB(A) im Gesamttag bzw. ca. 520 Personen mit einer Belastung tiber
dem Priifwert von 55 dB(A) fiir die Nacht. Die vom EBA veréffentlichten Karten fiir die Stadt
Oranienburg sind in Anlage 2 dargestellt.

Tabelle 4-3 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrslarm im Gesamttag

Belastete [Einwohner] 1.370 420 210 40 <10

Tabelle 4-4 Belastete Einwohner durch Schienenverkehrslarm in der Nacht

Belastete [Einwohner] 2910 1.010 330 160 20 <10

Stadt "Q_,
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5 Datenmodell zur Larmaktionsplanung

Zum Zweck der Larmaktionsplanung wird durch das Landesamt fiir Umwelt ein digitales
Datenmodell libergeben. Die libergebenen Daten enthalten folgende Objekte flir das Stadtgebiet:

= alle larmkartierten StraBen (siehe Abbildung 1-1 und Abbildung 5-1) ein-
schlieBlich der relevanten EingangsgréBen gemal3 VBUS,

= weitere nicht-kartierungspflichtige Stralen, die z. T. mit relevanten
EingangsgroBen gemal VBUS versorgt sind,

= Geb3ude (bei Wohngebduden mit einem Schatzwert der Einwohnerzahl) sowie

= Schirme (Larmschutzwinde).

Dartiiber hinaus werden fiir das Stadtgebiet Hohenpunkte bereitgestellt, mit denen sich ein digitales
Gelandemodellberechnen lasst. Dieseserhdhtdie GenauigkeitderSchallausbreitungsberechnungen,
da beispielsweise natirliche Hindernisse auf der Gelandeoberfliche oder auch Damm- bzw.
Troglagen von emittierenden Verkehrswegen beriicksichtigt werden.

Die nicht kartierungspflichtigen StraBen mit einem DTV von in der Regel mindestens 1.000
Kfz/24h werden zusatzlich zum kartierungpflichtigen HauptstraBennetz der dritten Stufe nach
Abstimmung mit der Stadt Oranienburg mitberlicksichtigt. Die im Zuge der dritten Stufe der
Larmaktionsplanung untersuchten nicht kartierungspflichten StraBBen bzw. das NebenstraBBennetz
sind in der Abbildung 5-1gekennzeichnet. Die Friedrich-Wolf-StraB3e und die Magnus-Hirschfeld-
Stral3e waren im Netzmodell des LfU nicht enthalten und werden zusatzlich im Modell abgebildet.

Stadt ,—‘Q_,

Oranienburg
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LuisenstraBe Zum Bahnhof Sophie-Scholl-Str.
KanalstraBe Aderluch A
Friedenthaler Weg Str. der Einheit
StoeckerstraBe g
Friedrich-Siewert-StraBe
Clara-Zetkin-StraBe

Schmachtenhagener / Liebenwalder Str.
ChausseestraBBe
Dorfstr.
Alte Dorfstr.
Germendorfer Allee / Stolzhagener Ch.
5> Wensickendorfer Str.
Zehlendorfer Chaussee
Stralsunder Str.
LehnitzstraBe HauptstraBe
Friedrich-Wolf-Str. |
T R Summter Chaussee
Miihlenbecker Weg |
Melanchthonstr.
Birkenwerderweg Legende
Veltener Str. = PflichtstraBennetz
Germendorfer Ch. | Robert-Koch-Str. l I Birkenallee | |Saar|andstraBe = NebenstraBennetz
el || el —— Nicht untersuchte StraBen

Abbildung 5-1 NebenstraBennetz

5.1 Plausibilitatspriifung

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurde das zu untersuchende StraBennetz befahren und vi-
deotechnisch erfasst. AnschlieBend wurden die im Modell enthaltenen Eingangsdaten (z. B.
zulassige Hochstgeschwindigkeiten, Fahrbahnoberfldchen) mit der tatsichlich vorgefundenen
Situation verglichen. Zudem erfolgte eine Plausibilitatsprifung der im Netzmodell enthaltenen
Verkehrsstarken.

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

Im Rahmen der strategischen Larmkartierung werden entsprechend der vorliegenden
StraBenkategorie standardisierte Werte fiir die Geschwindigkeit einer StraBe vergeben (z. B.
50 km/h innerorts, 130 km/h fiir Pkw bzw. 80 km/h fiir Lkw auf Autobahnen etc.). Dieses Vorgehen
ist zum Zwecke der strategischen Larmkartierung hinreichend genau, jedoch nicht im Bereich
der Larmaktionsplanung, bei der Larmschwerpunkte im Detail betrachtet werden. Dort, wo die
Gegebenheiten in der Realitat von den Standardwerten abweichen, wird daher das Modell entspre-
chend angepasst. Nachfolgend werden fiir ausgewahlte StraBen die entsprechenden Anpassungen
benannt. In der Bernauer StraBBe ab Kdlner Stral3e bis Haltestelle Polizeischule wurde eine zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h beriicksichtigt. Weiterhin wurde auf dem Anschnitt der

Stadt ,—“1[

Oranienburg
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Bernauer StraBe bis Ortsausgang eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h berticksichtigt.

In der Berliner Stral3e zwischen Adolf-Dechert-Stra3e und Melanchthonstra3e wurde die zuldssi-
ge Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 50 km/h korrigiert. Fiir die Oranienburger Chaussee,
Germendorfer DorfstraBe und Walther-Bothe-StralBe wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h in Ansatz gebracht. Fiir den Barenklauer Weg erfolgte eine Korrektur der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 70 bzw. 50 km/h. Fiir die Robert-Koch-StraBe wurde die
zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h korrigiert.

Verkehrsstarken

Fiir die Kremmener StraBe wurde eine fehlerhafte Verkehrsstirke auf dem StraBenabschnitt
westlich der Kurt-Schumacher-Stral3e erfasst. Es wurde die Verkehrsstarke des vorausgehen-
den StraBenabschnitts libernommen. Fiir die Berliner StraBBe zwischen Adolf-Dechert-StraB3e
und MelanchthonstraBe wurde keine Verkehrsstarke im Netzmodell vergeben. Hier wird die
Verkehrsstarke des anschlieBenden StraBenabschnitts verwendet. Fiir die Friedrich-Wolf-Straf3e
und Magnus-Hirschfeld-StraBe werden die Verkehrsstarken aus dem Verkehrsentwicklungsplan
entnommen.'s

Stral3enbelag

Das Modell war in der LehnitzstraBe an den Einmiindungen Louise-Heinriette-Steg und Willy-
Brandt-StraBe mit Pflasterbelag versorgt, welches ebenfalls im Modell korrigiert wird. In der
Stralsunder StraBe im Bereich des Bahnhofvorplatzes war ein Pflasterbelag berlicksichtigt, wel-
ches ebenfalls im Modell korrigiert wurde.

Sonstiges

Einige Knotenpunkte in Oranienburg sind als Kreisverkehrsplatz ausgebildet (z.B. Berliner StraBe,
Sachsenhausener StraBBe). In den Netzmodellen des LfU ist der Kreisverkehr nicht mit den ent-
sprechenden Verkehrsstromen versorgt. Da es noch keine einheitliche Vorgehensweise fiir die
Aufteilung des Verkehrs in solchen Féllen gibt, wurden in Abstimmung mit dem LfU die in den

Kreisverkehr einmiindenden StraBen als Kreuzung zusammengefiihrt.

Der neue StraBenverlauf der Granseer StraBBe - L 191 wurde im Modell angepasst.

5.2  Eingangsdaten zur Schallausbreitungsrechnung

Zur Berechnung der Schallemissionen des StraBenverkehrs werden die Verkehrsbelastungen aus
der strategischen Larmkartierung des LfU, hinsichtlich Plausibilitat korrigiert, verwendet. Fiir die-
se liegt eine Tag-Abend-Nacht-Aufteilung des Verkehrs einschlieBlich der Lkw-Anteile vor. Die
Rohdaten der EingangsgroBBen konnen der Anlage 4 entnommen werden.

15 HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mBH: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Oranienburg fir das Jahr 2025, Berlin, Stand 09.2016

Stadt AP

—— Datenmodell zur Lirmaktionsplanung | 13
Oranienburg



m Larmaktionsplan (Stufe 3)
fiir die Stadt Oranienburg | Beschlussfassung

6 Immissionsbelastungen und Betroffenheit durch
StraBenverkehrslarm

Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der Plausibilitatspriifung sind die strategischen Larmkarten
fur die Stadt Oranienburg erneut berechnet worden. Abweichend zur Larmkartierung des LfU
werden auch nicht kartierungspflichtige StraBenabschnitte mit in die Berechnungen einbezogen
(siehe Anlage 4).

6.1 StraBenverkehrslarm im gesamten Stadtgebiet

Zundchst wird eine Berechnung fiir das gesamte Stadtgebiet durchgefiihrt, sodass die Betroffenheit
entlang aller zu untersuchenden StraBen (PflichtstraBen und beauftragtes NebenstraBennetz,
siehe Abbildung 1-1 und Abbildung 5-1) erfasst wird. Es ergibt sich fiir das Stadtgebiet eine
ey~ Prifwert von 65 dB(A). In der
Nacht umfasst die Betroffenheit tiber den LNight— Priifwert von 55 dB(A) insgesamt 2.515 Einwohner.

Gesamttages - Betroffenheit von 2.124 Einwohnern lber den L

Tabelle 6-1 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrsldarm im Gesamttag im Vergleich

Kartierung 2013 Belastete [Einwohner] 982 1.124 1.184 327 0
Kartierung 2018 Belastete [Einwohner] 1.014 1.054 1.065 104 1
Berechnung 2018 Belastete [Einwohner] 2.851 2.100 1.738 348 38

Tabelle 6-2 Belastete Einwohner durch StraBenverkehrsldrm in der Nacht im Vergleich

Kartierung 2013 Belastete [Einwohner] 1.428 1.142 1.366 420 0 0
Kartierung 2018 Belastete [Einwohner] 1.208 1.073 1.278 121 8 0
Berechnung 2018 Belastete [Einwohner] 3.553 2.256 1.881 557 77 0

Stadt “‘1{
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Pegelwerte
LDEN
in dB(A)

km? Wohng. EW Schulen Krh  Kita
55 - 60 7,698 1.595 2.851
4,071 1.179  2.100
2,350 1.009 1.738
1,126 219 348
0,565 24 38

coaara
cocoo -
coco-w

Abbildung 6-1 Isophonenkarte L, gesamtes Stadtgebiet

Pegelwerte
LNight
in dB(A)

km? Wohng. EW Schulen Krh  Kita
45 - 50 9,948 1.976 3.553
5,388 1.264 2256
2,933 1.084 1.881
1,466 342 557
0,409 48 7
0,338 0 0

cococ-oo
cococo-o
cococoaas

Abbildung 6-2 Isophonenkarte L, . . gesamtes Stadtgebiet
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6.2  Betrachtung einzelner Gebiete

Um eine detaillierte Betroffenheitenauswertung vornehmen zu konnen, werden lokal begrenz-
te Rechengebiete festgelegt. So kann eine gezielte und straBenabschnittsfein differenzierte
Betrachtung der Betroffenheit durch den StraBenverkehrslarm erfolgen und ermittelt werden, in
welchen Detailbereichen tatsdchlicher Handlungsbedarf besteht.

Zunachst wird eine erste Auswahl von Schwerpunkten durch eine Hotspot-Analyse getroffen. Bei
dieser Analyse wird sichtbar, in welchen Bereichen sich der StraBenlarm ganztags in hohem Maf3
bezogen auf die Einwohner pro km2 auswirkt. Eine Konkretisierung der Rechengebietsgrenzen
findet anschlieBend anhand der Larmbelastung in der Gesamtbetrachtung (L., und LNight] statt.
Hierbei wird darauf geachtet, dass die einzelnen Rechengebiete anndhernd gleiche Abmessungen
erhalten, damit die spater resultierenden Betroffenheiten untereinander vergleichbar sind und
Larmbrennpunkte herausgefiltert werden konnen. Rechengebietsgrenzen orientieren sich hierbei
an angrenzender Bebauung oder querenden StraBBen. Dabei wird das gesamte PflichtstraBennetz
und ausgewahlte Teile des NebenstraBennetz abgedeckt. AnschlieBend werden zusatzliche
Rechengebiete anhand eingegangener Stellungnahmen der Biirgerinnen und Biirger angelegt, so-

fern sich diese im Pflicht- oder NebenstraBBennetz befinden.

AnschlieBend werden die jeweiligen Betroffenheiten durch den StraBenverkehr in den entspre-
chenden Rechengebieten (siehe Abbildung 6-3) ermittelt und ausgewertet. Anlage 5 liefert einen
Uberblick hinsichtlich der Anzahl der Betroffenen iiber den brandenburgischen Priifwerten.

Stadt ;‘l[
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Abbildung 6-3  Schematische Darstellung der Lage der Rechengebiete
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7  Larmminderungspotenziale

7.1 MaBnahmenarten in Abhédngigkeit des Umsetzungshorizonts

7.1.1  Kurzfristige MaBnahmen

Kurzfristig lassen sich in der Regel nur MaBnahmen umsetzen, die keine aufwandige Planung und
kaum nennenswerte bauliche Anderungen erfordern. Dies sind in erster Linie straBenverkehrs-
rechtliche und verkehrslenkende bzw. in den Verkehrsablauf eingreifende MaBnahmen. Beispiele
sind ganztagige oder zumindest ndchtliche Geschwindigkeitsreduzierungen oder auch nachtliche
Verbote fiir den Lkw-Durchgangsverkehr.

7.1.2  Mittelfristige MaBnahmen

Hierzu zdhlen MaBnahmen, wie zum Beispiel der Umbau von StraBBen sowie Anpassungen an der
Signalsteuerung.

7.1.3  Langfristige MaBBnahmen

Dem langfristigen Zeithorizont werden MaBnahmen zugeordnet, die gréBere bauliche
Aufwendungen erfordern, eines groBeren zeitlichen Vorlaufs zur Planung, Abstimmung und
Genehmigung bediirfen oder langfristig Verhaltensanderungen der Verkehrsteilnehmer bedingen.
In diesen Zeithorizont gehdren z. B. die Férderung der OPNV-Nutzung (Bahn, Bus), die Férderung
des Radverkehrs, der Bau von aktivem Schallschutz (Lirmschutzwinde und -wille) oder der Bau

von Ortsumgehungen.

7.2  Mdgliche MaB3nahmen zur Larmminderung an Stral3en

Fiir eine nachhaltige Larmminderung an StraBBen steht ein breit gefachertes Biindel mdglicher
MaBnahmen bereit. Dieses umfasst sowohl kurzfristig umsetzbare SofortmaBnahmen als auch
MaBnahmenkomplexe, deren Umsetzung eines mittel- bis langfristigen Umsetzungshorizonts be-
darf. Die Tabelle 7-1 zeigt das Spektrum mdglicher MaBnahmen auf, wobei kein Anspruch auf
Vollstéandigkeit erhoben werden soll.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt flir die Lirmminderung liegt in der vertraglicheren Abwicklung des
Kfz-Verkehrs durch Verstetigung des Verkehrsflusses, einem besseren Fahrbahnzustand sowie ge-
ringeren Geschwindigkeiten. Wirksame MaBnahmen hierfiir sind zum Beispiel das Errichten von
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Bereichen mit einer reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf ausgewahlten Abschnitten

von StraB3en oder die Instandsetzung schadhafter StraBenoberflachen.

Tabelle 7-1 Mdgliche MaBnahmen zur Lirmminderung an StraBen

Ortsumfahrung, - 3.dB(A) bei Halbierung der Verkehrsmenge
Riicke] Umbzu von Strafien - 10 dB(A) bei Reduzierung der Verkehrsmenge um 90 %
. . o o
ca. - 3 dB(A) bei Reduzierung desOS;;OAntells von 5 % auf
Lenkung des Lkw-Verkehrs
. . A N
ca. - 5 dB(A) bei Reduzierung des SV-Anteils von 10 %

auf 0 %

bei Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit
-2,4 dB(A) von 50 km/h auf 30 km/h, gilt auch fir
Tempo 30-Zonen

Beschrankung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit

Signalsteuerung (»Griine Welle) -2 bis -3 dB(A) Homogenisierung des Fahrverlaufs
Nachtabschaltung von LSA bis 3 dB(A) in Knotenpunktsbereichen
-2 dB(A) Splitt-Mastix-Belag gegen Asphaltbeton

Larmmindernder Fahrbahnbelag Ersatz unebener Pflasterdecken

Bl 7 Bl durch Splitt-Mastix-Asphalt (bei 50 km/h)

verdnderte Aufteilung von StraBenquer- . abhdngig vom Abstand
. bis -4 dB(A) -
schnitten des Immissionsortes zur StraBenachse
Schadenbeseitigung bei StraBenoberflachen -1 bis -2 dB(A) Erneurung schadhafter StraBenoberflachen
Larmschutzwande- und walle -5 bis -15 dB(A) in Abhdngigkeit von Hohe und Lange
passive SchallschutzmaBnahmen

Larmschutzfenster und -auBenbauteile - in Abhdngigkeit vom Material

7.3  Méogliche MaBnahmen zur Lirmminderung an Eisenbahnstrecken

Als storend empfundene Schallemissionen an Schienenwegen entstehen vor allem durch
Wechselwirkungen im Rad-Schiene-System, durch welche die Rader der Fahrzeuge in Schwingung
versetzt werden und dadurch eine Schallabstrahlung erfolgt. MaBnahmen zum Schallschutz an
Schienenwegen beschranken sich daher nicht nur auf die Unterbrechung der Schallausbreitung
mittels Larmschutzwanden und -wallen, sondern kdnnen direkt an der eigentlichen Quelle an-
setzen. Im Gegensatz zum StraBenverkehr besteht zumindest im Schienengiiterverkehr noch ein
gewisses Potenzial zur Minderung der fahrzeugseitigen Schallemissionen. Bei den meist klotz-
gebremsten Giiterwagen besteht noch ein groBes technolgisches Potenzial bei der Umriistung
der Bremsklotze von herkdmmlichen Grauguss-Sohlen auf larmarme Verbundstoff-Sohlen wie
K-Sohlen '® oder LL-Sohlen'”. Diese ermdglichen eine glattere Lauffliche des Rades, was zu
geringeren Schallemissionen fiihrt. Neu zugelassene Giiterwagen werden ab Werk mit diesen
Bremssohlen ausgestattet. Seit dem Jahr 2013 hat die DB Netz AG zudem das larmabhéngige

16 Komposit-Bremssohle

17 LL steht fiir slow noise - low friction« (engl. wenig Larm - wenig Reibung)

o,
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Trassenpreissystem flr Guterzlige eingefiihrt. Auf die requldren Trassenentgelte wird seitdem ein
Aufschlag erhoben, wenn in einem Giiterzug nicht Gberwiegend »leise« Gliterwagen eingestellt
sind. Zusatzlich erhalten Giiterwagenhalter, die einen vorhandenen Giiterwagen von lauter auf
leise Technik umriisten, vom Bund einen laufleistungsabhdangigen Bonus beim Einsatz eines um-
gerlisteten Gliterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen. Ndheres hierzu regelt
die vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur fortgeschriebene Forderrichtlinie
»Larmabhangiges Trassenpreissystem« vom 17. Oktober 2013.

Auchschienenseitig kann die Bildung von larmverursachenden Riffeln durch regelmaBiges Schleifen
der Schienenoberflache verhindert werden. Dafiir kdnnen heute schnellfahrende Schleifziige ver-
wendet werden, deren Einsatz sich weniger nachteilig auf den Betriebsablauf auswirkt (soge-
nanntes Highspeed Grinding). Die Tabelle 7-2 bietet eine Ubersicht des MaBnahmenspektrums zur
Larmminderung an Eisenbahnstrecken mit dem jeweiligen Potenzial zur Pegelminderung.

Tabelle 7-2 Maogliche MaBnahmen zur Lirmminderung an Eisenbahnstrecken

Verwendung von K-Sohlen oder LL-Sohlen

Einsatz von Verbundstoff-Bremsklotzsohlen -10,0 dB(A) statt Grauguss-Klotzbremsen bei Giiterwagen
Einbau von Radabsorbern -4 dB(A) Bei schnellfahrenden Fahrzeugen (ICE)
regelméBiges Schienenschleifen - 5dB(A) rBesonders Uberwab(:illfgszsleis« gegen Riffel-
liickenlos verschweiBtes Gleis -6 dB(A) in Deutschland bereits Standard
Ldrmschutzwédnde und -wélle bis -15 dB(A) in Abhdngigkeit von Héhe und Lage
durchgehendes Schotterbett auf Briicken -9 dB(A) ggu. Bricken mit direkt aufgelagertem Gleis

Seitens der Stadt selbst kdnnen die oben genannten MaBnahmen nicht umgesetzt werden. Es be-
steht ferner kein Rechtsanspruch auf Schallschutz an bestehenden Strecken. Allerdings kann die
Stadt durchaus MaBBnahmen zur Lirmminderung an Eisenbahnstrecken in ihren Ldrmaktionsplan
aufnehmen, wenn die Umsetzung dieser MaBnahmen in ihre eigene Zustandigkeit fallt. Eine
Einflussnahme auf die Entwicklung der Larmbetroffenheit seitens der Stadt kann etwa iber die
vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung erfolgen, indem beispielsweise Flachen in unmit-
telbarer Nahe zu Bahnstrecken von der Bebauung freigehalten werden. Dies kann zum Beispiel
auch den Ausschluss einer zweiten Baureihe auf den zur Bahn hin orientierten Grundstiicken aus
immissionsschutzrechtlicher Sicht betreffen.

Die Zustandigkeit flr die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes liegt
seit dem 1. Januar 2015 bei dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Nach einem Pilot-Ladrmaktionsplan
im Jahr 2015 wurde kiirzlich der Ldrmaktionsplan 2018 verdffentlicht. Dieser ist unter der nach-
folgende Adresse einsehbar:

https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018.pdf

Stadt ,-“1*_,
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8 Stand der MaBnahmenumsetzung seit 2013

Die im Rahmen der 2. Stufe der Lirmaktionsplanung empfohlenen MaBnahmen sind insbesondere
der Tabelle 10 und den erganzenden Erlauterungen aus dem Bericht sowie den Steckbriefen zu je-
dem Larmbrennpunkt des Larmaktionsplanes'® zu entnehmen. Eine Zusammenstellung zum Stand

der MaBnahmenumsetzung erfolgte in Riicksprache mit der Stadtverwaltung.

AlskurzfristigeundkostengiinstigeMaBBnahmeimStadtgebietwurdeimZugederLarmaktionsplanung
(Stufe 2) eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Nachtzeitbereich oder fiir den Gesamttag flir diverse StraBBenabschnitte empfohlen. Fiir eini-
ge HauptverkehrsstraBenbschnitte wie, z. B. die Bernauer StraBe zwischen SchloBbriicke und
Bahnunterfiihrung wurde eine Anordnung von Tempo 30 bereits beantragt. Eine Koordinierung der
Lichtsignalanlagen im Verlauf der signalisierten Knotenpunkte des HauptverkehrsstraBennetzes ist
bereits umgesetzt. Die Umsetzung der weiteren vorgeschlagenen MaBnahmen zur Lirmminderung
ist noch offen. Eine Ubersicht zum Stand der MaBnahmenumsetzung befindet sich in Anlage 6.

Die folgenden MaBnahmen zur Lairmminderung wurden unabhdngig von der Larmaktionsplanung
(Stufe 2) im Stadtgebiet umgesetzt:

= Anordnung von Tempo 20 am Bahnhofsplatz zwischen Krebst- und
SchulstraBe (von der Verkehrsbehorde bereits in Aussicht gestellt, nach erfolg-
ter Umgestaltung)

= Erneuerung der Fahrbahnoberflache sowie der Bau eines Kreisverkehrs auf der
Sachsenhausener StraBe zwischen Bernauer Strae und RungestraBBe

= Eine Geschwindigkeitsreduzierung (Tempo 30) erfolgt auf der SaarlandstraBe,
der Schmachtenhagen Ortsdurchfahrt (L 29) und Wensickendorfer
Ortsdurchfahrt (B 273) jeweils auf Héhe einer sozialen Einrichtung wie Schule

oder Kita

18 LK Argus GmbH: Fortschreibung der Larmaktionsplanung fiir die Stadt Oranienburg 2013/ 2014, Berlin, Stand: 10.2014
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9 MaBnahmenentwicklung 2018

9.1 Allgemeines

Neben der Entwicklung von MaBnahmen, die grundsatzlich fiir die gesamte Stadt in Erwdgung
gezogen werden kdnnen, sind fir die Schwerpunkte der Einwohner, bei denen eine rechnerisch
nachgewiesene Betroffenheit lber den Priifwerten besteht, konkrete MaBnahmenvorschlage zu
unterbreiten. Hierbei ist besonderes Augenmerk auf die kartierungspflichtigen StraBenabschnitte
der jetzigen dritten Stufe zu legen.

Die wesentlichen EingangsgréBen fir die Schallemission an StraBBen sind:

= das Verkehrsaufkommen (einschlieBlich des Schwerverkehrsanteils) mit
seiner tageszeitlichen Verteilung auf die Zeitbereiche Tag, Abend und
Nacht,

= die Beschaffenheit der Fahrbahnoberfliche (Pflaster, Asphalt etc.) sowie

= die Geschwindigkeit, mit der gefahren wird (bzw. gefahren werden darf).

Eine wirksame und auch subjektiv wahrnehmbare Minderung des StraBenverkehrslarms kann in-
nerorts nur tber eine Einflussnahme auf diese EinflussgréBen erfolgen.

Eine Veranderung derVerkehrsstarke ist grundsatzlich durch Ortsumgehungen, Verkehrslenkungs-
konzepte und die massive Forderung des Umweltverbundes mdglich. Hierbei sei jedoch darauf
hingewiesen, dass fiir die Reduktion um 3 dB(A) die Halbierung der Verkehrsstirke notwendig ist.
Die Lenkung des Lkw-Verkehrs (z. B. durch abschnitts- oder zeitweise Fahrverbote) kann grund-

satzlich zu geringeren Betroffenheiten flihren, wenn der Schwerverkehrsanteil zu hoch ist.

Potenzial zur Larmminderung durch Anpassung der StraBenoberfliche besteht vorran-
gig dort, wo im Bestand eine hinsichtlich der Emissionen ungiinstige Pflasterdecke vorhanden
ist. Die Asphaltierung eines solchen Bereichs bewirkt eine Entlastung um 6 dB(A) (bei einer
Geschwindigkeit von 50 km/h). Kann auch diese MaBnahme nicht eingesetzt werden, etwa weil
bereits eine Asphaltfahrbahn vorliegt, dann verbleibt als Méglichkeit nur noch das Herabsetzen
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Durch die Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h kann eine Reduktion des Schallpegels von 2,4 dB(A) erreicht wer-
den. Oft stehen der larmmindernden Wirkung von Tempo 30 Bedenken der Behdrden hinsicht-
lich der Leistungsfahigkeit der betroffenen StraBBen und Fahrzeitverlangerungen gegeniiber. Diese
Vorbehalte sind weitestgehend unbegriindet, da zum einen die Leistungsfahigkeit innerdrtlicher
StraBenabschnitte nicht durch die freie Strecke, sondern durch die Knotenpunkte bestimmt wird,
wahrend zum anderen bei 30 km/h ein geringerer Sicherheitsabstand zwischen den einzelnen
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Fahrzeugen bewirkt, dass durchaus mehr Fahrzeuge einen Querschnitt passieren kénnen als bei

50 km/h. Vor allem bei der nichtlichen Anordnung von Tempo 30 ist auf Grund des in diesem
Zeitraum ohnehin geringen Verkehrsaufkommens nicht von der Minderung der Leistungsfahigkeit
einer StraBBe auszugehen. Die rechnerischen Fahrzeitverlangerungen durch Tempo 30 betragen
maximal 4,8 Sekunden pro 100 m und kdnnen in der Praxis bei ldngeren Innerortsstrecken sogar
deutlich kleiner eingeschatzt werden, da hierbei der Einfluss von Knotenpunkten eine maBBgeben-
de Rolle spielt. Insgesamt ist also auf Grund von Tempo 30 keine Einschrankung der Funktionalitat
innerdrtlicher StraBen zu erwarten.

Von der Anwendung mdoglicher MaBnahmen zur Unterbrechung der Schallausbreitung, wie
Larmschutzwande und -walle auBerorts, wird in Ortsdurchfahrten aus stadtebaulichen und

funktionalen Griinden abgesehen.

Eine weitere MaBnahme stellt die Umgestaltung der StraBenquerschnitte zur Erhéhung
des Abstandes zwischen den Emissionslinien der StraBe und den Fassaden der Wohngebadude
dar. Dabei konnen beispielsweise Radfahrstreifen markiert werden, wodurch der Kfz-Verkehr
zur StraBenachse verlagert wird. Diese MaBnahmen entfalten allerdings selbst bei hohen
Verkehrsstarken nur eine relativ geringe Wirkung. Als EinzelmaBBnahmen sind diese daher nicht
zielfiihrend, im Verbund mit anderen MaBBnahmen jedoch durchaus sinnvoll. Bei Mittelinseln als
Querungshilfen fir den FuB- und Radverkehr bestehen Synergieffekte mit der Larmaktionsplan-
ung (z. B. durch geringere Geschwindigkeiten aufgrund der Fahrstreifenverschwenkung). Sie kon-
nen als eine mdgliche MaBnahme angedacht werden. Allerdings ist zu beachten, dass durch eine
Mittelinsel die Emissionsbander in Richtung der Bebauung verschoben werden Die Mittelinsel
ist als eine MaBnahme in der 3. Stufe weiterverfolgt wurden, weil sie in der 2. Stufe vorgeschla-
gen wurde. Mit Hilfe einer Gehwegvorziehung hingegen werden die Emissionsbander eher zur
StraBenachse geflihrt. AuBerdem werden querungswillige FuBganger besser erkannt. Dennoch ist
die larmmindernde Wirkung von Gehwegvorziehungen eher kritisch zu sehen (z. B. aufgrund von
zusatzlichen Beschleunigungsvorgangen zum Passieren der Stelle).

Durch eine Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle) oder die Nachtabschaltung von LSA
kann eine Verstetigung des Verkehrs erreicht werden. Dies wiederum flihrt zu einer deutlichen
Reduzierung der Larmbeldstigung, kann aber rechnerisch im Rahmen des Larmaktionsplanes nicht
dargestellt werden. Eine Griine Welle ist innerorts nur dann geeignet, wenn die Lichtsignalanlagen
bis zu 750 m oder maximal bis zu 1000 m voneinander entfernt sind. Die Homogenisierung des
Fahrverlaufs mit einer Griine Welle kann die Larmbeldstigung von 2 dB(A) bis 3 dB(A) reduzieren.
Die Nachtabschaltung von LSA hat eine Lirmminderungspotenzial in Knotenpunktenbereichen von
bis zu 3 dB(A). Durch eine Nachtabschaltung von LSA kdnnen Anfahrvorgidnge am Knotenpunkt
reduziert werden. Sie ist jedoch nur dann realisierbar, wenn ein sicherer Verkehrsablauf gewahr-
leistet ist. Hierzu ist eine eingehende Priifung im Vorfeld erforderlich.
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9.2 Auswahlkriterium

Grundsatzlich muss immer im Einzelfall gepriift werden, welche MaBnahmen liberhaupt umsetz-
bar und sinnvoll sind und welche Wirkung sie zur Minderung der Larmbetroffenheit besitzen. Daher
wird im weiteren Verlauf der Larmaktionsplanung eine detaillierte MaBnahmenuntersuchung
fur die Schwerpunkte der Larmbetroffenheit durchgefiihrt. Fir die in der Bestands- bzw.
Betroffenheitsanalyse ermittelten Bereiche, in welchen mindestens 20 Betroffene pro
Rechengebiet den brandenburgischen Prifwert von 65 dB(A) ganztags und 55 dB(A) nachts
uberschreiten, wird eine konkrete MaBnahmenuntersuchung durchgefiihrt. Weiterhin wird eine
MaBnahmenuntersuchung fiir Betroffenheiten in kartierungspflichtigen StraBenabschnitten so-
wie bei eingegangenen Stellungnahmen von Biirgerinnen und Biirgern durchgefiihrt.

9.3 MaBnahmeniibersicht

Eine aktuelle Ubersicht der diskutierten MaBnahmen der 3. Stufe der Lirmaktionsplanung fiir die
Stadt Oranienburg befindet sich in Anlage 7. Hier wird in einer Tabelle die MaBnahmendiskussion
StraBenabschnittsweise dargestellt. Die Wirkungsabschatzung von »Tempo 30 gesamttags« und
»Tempo 30 nachts« befindet sich in Anlage 8.

Analog zu den Erlauterungen in Kapitel 9.1 wird von der Anwendung von Ldrmschutzwanden oder
-wallen in Ortsdurchfahrten aus stadtebaulichen und funktionalen Griinden abgesehen.

Die Lenkung des Lkw-Verkehrs (z. B. durch abschnitts- oder zeitweise Fahrverbote) kann grund-
satzlich zu geringeren Belastetenzahlen flihren. Auf den untersuchten StraBenabschnitten ist das
Potenzial zur Lirmminderung begrenzt, da nirgends ein sehr hoher Schwerverkehrsanteil fest-
gestellt werden konnte. Dort, wo der Schwerverkehrsanteil hoher als 10 % liegt (z. B. auf der
Germendorfer Allee oder der Granseer StraBe) ist dies hauptsdchlich auf die Anschlussstellen
an die B 96 zurlickzufiihren. Die B 96 als Ortsumfahrung fiir Oranienburg hat gerade das Ziel,
Durchgangsverkehre an der Stadt vorbeizuleiten und Verkehre von der oder in die Stadt auf den
zuvor genannten Achsen gebiindelt zu flihren. Im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung
wurden u. a. die verkehrlichen Auswirkungen einer Ortsumfahrung in Lehnitz untersucht. Diese
Variante wurde jedoch wegen der vergleichsweise geringen Entlastungswirkung im Zuge der
Beschlussfassung einer Vorzugsvariante nicht von der Stadtverordnetenversammlung befiirwor-
tet. Weitere Moglichkeiten einer Ortsumfahrung im Zuge der 3. Stufe der Larmaktionsplan werden
nicht gesehen.

Fiir die StraBenabschnitte bzw. StraBenziige an denen eine Beschriankung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h in der 3. Stufe der Lérmaktionsplanung neu vor-
geschlagen wird, wird zundchst »Tempo 30 nachts« untersucht, da hierbei von einer realistische-
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ren Umsetzungswahrscheinlichkeit ausgegangen werden kann. Nach erfolgreicher Umsetzung von

»Tempo 30 nachts« kdnnte in den weiteren Stufen eine ganztagliche Umsetzung vorgeschlagen
werden.

9.4 MaBnahmenblatter

Fiir die StraBenziige, an denen einen konkrete MaBnahmenuntersuchung durchgefiihrt wurde,
sind einzelne MaBnahmenblatter entwickelt worden. Diese befinden sich gebiindelt unter dem
Anhang »MaBnahmenblatter«. Diese enthalten, neben einer Kurzbeschreibung der Charakteristik
der StraBBe oder des StraBenabschnitts, auch die Diskussion und Abwagung moglicher MaBnahmen
zur Larmminderung. AuBerdem werden die letztendlich empfohlenen MaBnahmen zusammenge-
fasst.

9.5  Magliche gesamtstadtische MaBnahmen und langfristige Strategie

Abseits der Schwerpunkte der Larmbetroffenheit kann und soll fiir die gesamte Stadt eine langfris-
tige Strategie entwickelt werden. Im Sinne einer nachhaltigen Entwicklung soll der Schwerpunkt
auf der Ldrmpravention liegen. Fiir diese Aufgabe reicht das Werkzeug der Larmaktionsplanung al-
lein nicht aus. Sie kann lediglich bestehende Larmprobleme regeln und fiir weitere Fachplanungen
im Zustandigkeitsbereich der Stadt einen Rahmen vorgeben und AnstéBe zu tiefergehen-
den Untersuchungen liefern. Das kdnnen beispielsweise Planungen zu Verkehrskonzepten oder
auch stadtebaulichen Planungen sein. Hier bietet die Ladrmaktionsplanung mit der Mdglichkeit
zur Ausweisung ruhiger Gebiete auch ein Werkzeug, das tber MaBnahmen an bestehenden
Verkehrswegen hinausgeht und auch Aspekte der Landschaftsplanung, des Naturschutzes und des
Tourismus beinhaltet.

Auch stadtebaulich kann mit der Siedlungsplanung dazu beigetragen werden, zusatzlichen
Verkehr zu vermeiden, indem Wege kurzgehalten und eine Zersiedelung der Gemeinde verhin-
dert wird. SchlieBlich stehen aber auch die Biirgerinnen und Biirger selbst in der Pflicht, ihren
Teil zur Larmminderung beizutragen, indem unndtige Kfz-Fahrten vermieden und innerorts wie
auBerorts Hochstgeschwindigkeiten beachtet und eingehalten werden. Hierfiir missen attraktive
Alternativen in Form von Rad- und FuBverkehrsanlagen sowie direkte OPNV-Anlagen vorhanden

sein.

Die Grundziige einer moglichen langfristigen Strategie konnen folgendermafBen beschrieben wer-
den:

= Larmpravention und Vermeidung von zusatzlicher Betroffenheit
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= \Vermeidung unnotiger Kfz-Fahrten

= Sicherung ruhiger Bereiche (z. B. durch Ausweisung ruhiger Gebiete)

= Forderung des Radverkehrs zwischen den Stadt- und Ortsteilen

= Instandhaltung vorhandener Radwege
= Fahrbahnoberfldchen - auch in NebenstraBen - radfahrerfreundlich gestalten

= Beseitigung von Gefahrenpunkten

= Forderung des FuBgangerverkehrs innerhalb der Stadt- und Ortsteile

= Instandhaltung und ggf. Befestigung vorhandener Gehwege
= Schaffung sicherer Querungsmdglichkeiten, wo diese fehlen

= Beseitigung von Umwegewiderstdnden

= Vermeidung larmerzeugender Strukturen innerhalb der Stadt

= Erreichbarkeit von Einkaufsmdglichkeiten Gber kurze Wege sicherstellen

= keine Zersiedelung bei der weiteren Entwicklung der Stadt

Insgesamt kann somit die Ldrmaktionsplanung als Ergdnzung zu den Fachplanungen im
Zustandigkeitsbereich der Stadt verstanden werden. Im Hinblick auf die langfristige Strategie der
Larmpravention ist die Stadt Oranienburg aufgrund der nachfolgend aufgefiihrten vorhandenen
erganzenden Fachplanungen gut aufgestellt:

= Radverkehrsforderung in der Stadt Oranienburg 2017

= Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025
= Integriertes Stadtentwicklungskonzept 2014

= Landschaftsplan 2009

= Nahverkehrsplan 2017

= Parkraumbewirtschaftungskonzept 2014

= Flachennutzungsplan Oranienburg 2015.

9.6  Ruhige Gebiete

Im Rahmen der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wurden keine konkreten ruhigen Gebiete

definiert. Es wurden stattdessen allgemein Bereiche mit einem StraBenldrmpegel (L ) unter 55

DEN
dB(A) als potenzielle ruhige Gebiete dargestellt.

Unter Berlicksichtigung der Kriterien der Umgebungslarmrichtlinie wiirden fiir Oranienburg die
Anhaltspunkte fiir ruhige Gebiete auf dem Land (siehe Tabelle 2-1) gelten. Da jedoch keine ver-
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bindlichen gesetzlichen Vorgaben existieren, kann die Stadt Oranienburg grundsatzlich frei ent-
scheiden, welche Gebiete als ruhige Gebiete festgelegt werden sollen und welche Kriterien dabei
angewandt werden. Somit kann die Schwelle fiir potenzielle ruhige Gebiete bezogen auf den
Le- Pegel auch hoher liegen.

In Anlehnung an die 2. Stufe der Larmaktionsplanung werden im Rahmen der 3. Stufe zunachst
oe) unter 55 dB(A) herausgefiltert (Abbildung 9-1).
Bei der Interpretation der Karte ist jedoch zu beachten, dass als Larmquelle nur die der Kartierung

die Bereiche mit einem StraBenlarmpegel (L

zugrundeliegenden HauptverkehrsstraBen Beriicksichtigung finden. Weitere malBgebende
Larmquellen im Stadtgebiet, wie zum Beispiel die Bahntrassen oder Gewerbeanlagen, sind in der
Darstellung nicht enthalten. Um diesem Aspekt zumindest teilweise Rechnung zu tragen, wurde
weiterhin eine Abbildung erzeugt, welche Bereiche mit einem StraBenlarmpegel (L ., ) unter 50

dB(A) kenntlich macht (Abbildung 9-2).

DEN

StraRBenlarmpegel
Lpgn in dB(A)

m-
55 <=

) < 55 dB(A)

Abbildung 9-1 Bereiche mit einem StraBenlarmpegel (L,
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Stralenlarmpegel
Loen in dB(A)

m-
50 <=

) < 50 dB(A)

Abbildung 9-2 Bereiche mit einem StraBenlarmpegel (L,
Auf Basis dieser Darstellung wiirden prinzipiell viele, undefinierte Flachen als ruhige Gebiete
in Oranienburg in Frage kommen. Auch unter dem zuvor genannten Aspekt der fehlenden
Datengrundlagen wird davon abgeraten, allein auf Basis dieser Larmkarten die Auswahl ruhi-

ger Gebiete zu treffen. Neben der reinen akustischen KenngréBe (L. ) sind auch noch andere

)
DEN
Randbedingungen wie Flachennutzung, Zugéanglichkeit und Einschdtzung der Bevolkerung rele-

vant.”®

Als ruhige Gebiete konnen Ublicherweise Griinflachen, Parks, Waldflachen, Naturschutzgebiete,
Naturdenkmaler usw. ausgewiesen werden. AuBBer den Waldfldchen zum Beispiel entlang des
Lehnitzsees wiirden fiir Oranienburg prinzipiell innerstadtische Erholungsflachen, wie zum Beispiel
der SchloBpark fiir die Festsetzung eines ruhigen Gebietes in Frage kommen. Insgesamt ist bei der
Festsetzung von derartigen Flachen als ruhige Gebiete zu beachten, dass dadurch Einschrankungen
fuir zukilinftige Entwicklungen resultieren konnen und sich die Pflicht der Beriicksichtigung eines
ruhigen Gebietes bei weiteren Planungen ergibt (siehe Kapitel 2.4).

Im Ergebnis wird daher auch in der jetzigen dritten Stufe zundchst von einer Festsetzung ei-
nes ruhigen Gebietes fiir Oranienburg abgesehen. Die erarbeiteten StraBenlarmkarten so-
wie die entsprechenden Vorschldge fiir ruhige Gebiete in Oranienburg kdnnen stattdessen als
Diskussionsgrundlage fiir die Festsetzung von ruhigen Gebieten im Rahmen der 4. Stufe verstan-

19 Heinrichs, Eckhart | Hintzsche, Matthias (2017): "Larmschutz. Ruhige Gebiete - Das Vorsorgeprinzip in der EU-Umgebungsldrmrichtlinie”. In:
Immissionsschutz Zeitschrift fir Luftreinhaltung, Lédrmschutz, Anlagensicherheit, Abfallverwertung und Energienutzung , 2, 2017, 54-58.
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den werden. Sofern ruhige Gebiete festgesetzt werden sollen, so muss dies in Abstimmung und

Beteiligung von Behdrden (auch verwaltungsintern) und Tridgern offentlicher Belange erfolgen,
um magliche Zielkonflikte zu erkennen.

9.7 Kosten der MaBBnahmen

GemaB der EG-Umgebungslarmrichtlinie Anhang V zdhlen finanzielle Informationen, wie
zum Beispiel die Kosten-Wirksamkeits-Analyse oder die Kosten-Nutzen-Analyse zu den
Mindestanforderungen fiir Lirmaktionsplane, falls diese verfiigbar sind.

Aus diesem Grund wird nachfolgend eine Kostenschdtzung fir die Umsetzung der einzelnen
MaBnahmen vorgenommen.

9.7.1  Beschilderung »Tempo 30«

Die MaBnahmen beschranken sich wie bereits im Larmaktionsplan der 2. Stufe groBtenteils auf
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Die Umsetzung dieser MaBnahmen fin-
det in Form von erganzender Beschilderung statt. Diese umfasst Tempo-30-Schilder (VZ 274-53)
mit dem Zusatzschild »Larmschutz« sowie teilweise mit Beschrankung auf den Nachtzeitbereich.
Die Kosten fiir ein Schild inklusive Mast und Einbau belaufen sich auf etwa 150 €. Mit einer
Abschadtzung der notwendigen Schilderanzahl kann somit auch der monetdre Aufwand der
Baukosten dieser MaBnahmen geschétzt werden (siehe Anlage 9). Auftretende Planungskosten
sind an dieser Stelle eher von untergeordneter Bedeutung.

Die Kostenschatzung der reinen Baukosten geht von einer groBziigigen Beschilderung (inkl.
Aufhebung der Geschwindigkeitsbeschrankung) aus, bei der die Geschwindigkeitsbeschrankung
nach nahezu jedem Knotenpunkt wiederholt wird, wie es die Verwaltungsvorschrift zur StVO emp-
fiehlt. Nach Auffassung der Rechtsprechung ist dies jedoch - entgegen eines weitverbreiteten
Irrtums - nichtzwingend erforderlich, da eine Geschwindigkeitsbeschrankung als Streckenvorschrift
grundsatzlich so lange gilt, bis sie durch ein anderes Verkehrszeichen (beispielsweise durch ein
weiteres Zeichen 274 oder ein Ortsausgangsschild) aufgehoben wird. Somit kénnten auch deut-
lich weniger Schilder zur Umsetzung der MaBnahmen verwendet werden.

9.7.2 Lichtsignalkoordinierung

Bei der Lichtsignalkoordinierung belduft sich der groBte Kostenanteil auf die Planung einer
Lichtsignalkoordinierung. Die Kosten fiir die Planungsphase einer LSA-Koordinierung bzw. Griine
Welle werden mit ca. 4.000 - 6.000 € pro Knotenpunkt [ Anlage (inkl. Signalzeitplanidnderungen)
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geschatzt. Dariiber hinaus entstehen weitere Kosten durch die Einschaltung. Diese werden auf ca.
800 € (inkl. Techniker- und Planertermin) pro Anlage geschatzt. Sollte eine Nachtabschaltung der
LSA zusammen mit einer LSA-Koordinierung erfolgen, entstehen lblicherweise keine zusatzliche
Kosten fiir die Umsetzung der Nachtabschaltung. In Tabelle 9-1 wird die grobe Kostenschatzung
dargestellt.

Tabelle 9-1 Kostenschdtzung »LSA Koordinierung«

Berliner StraBe bis
Bernauer StraBBe André-Pican-StraBe 4 ca. 24.000 €

SchloBplatz bis Saarland-
straBe

Berliner StraBe 7 ca. 42.000 €

9.7.3  Nachtabschaltung von LSA

Wenn alle bendétigten Unterlagen zur Planung der Nachtabschaltung bereits vorhanden sind,
werden die Kosten fiir die Planung einer Nachtabschaltung der LSA auf ca. 1.000 - 2.000 €
pro Anlage geschitzt. Die Erstellung der bendtigten Unterlagen sowie die Uberpriifung durch
den Landesbetrieb StraBenwesen kdnnte zusatzlichen Kosten ergeben. AuBerdem kann eine
Nachtabschaltung der LSA zu intensiven Diskussionen hinsichtlich der Verkehrssicherheit fiihren.
Eine Umsetzung wird hochstwahrscheinlich nur nach eingehender Uberpriifung und Abstimmung
mit dem Landesbetrieb StraBenwesen mdglich. Dies kann weitere Kosten verursachen. In
Tabelle 9-2 wird die grobe Kostenschatzung dargestellt.

Tabelle 9-2 Kostenschdtzung »Nachtabschaltung von LSA«

LehnitzstraBBe bis
Bernauer StraBBe André-Pican-StraBe 3 ca. 6.000 €

Berliner StraBe SchloBplatz bis Saarland- 7 ca. 14.000 €
straBe
Germendorfer DorfstraBBe MGz s for 1 ca. 2.000 €

Dorfstr. [ Veltener Str.

9.7.4 Bauliche MaBnahmen

Fiir die baulichen MaBnahmen kdnnen ebenfalls nur grobe Kostenschdtzungen durchgefiihrt
werden. Mit dem Ziel, so einen Vergleich der MaBnahmen zu den anderen vorgeschlagenen
MaBnahmen vornehmen zu kénnen, ist dies durchaus ausreichend. Im Allgemeinen ist davon aus-
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zugehen, dass bauliche MaBnahmen im Vergleich deutlich kostenintensiver sind. Dariiber hinaus
sind die Risiken fiir unvorhersehbare Kosten deutlich héher.

Die Kosten fiir eine Markierung von Radschutzstreifen liegen etwa bei 10 €/m. Fiir die Herstellung
eines Gehweges belaufen sich die Kosten auf ca. 120 €/mz2.

Die Kosten flir den reinen Austausch der Fahrbahndeckschicht in einen larmmindernden
Asphalt liegen etwa bei 15 €/m2. Durch eine komplette Fahrbahnsanierung im Sinne einer
Schadensbeseitigung konnen Kosten in Hohe von rund 60 €/m2 entstehen.

Die Kosten fiir das Anlegen einer Mittelinsel als Querungshilfe kénnen pauschal auf bis zu ca.
10.000 € pro Mittelinsel geschdtzt werden. Die Kosten einer kompletten Umgestaltung des
StraBenraums belaufen sich auf ca. 250 €/m2.

Eine Ubersicht der geschatzten Kosten fiir die einzelnen MaBnahmen stellt die Tabelle 9-3 dar.

Tabelle 9-3 Kostenschdtzung »Bauliche MaBnahmen«

Birkenwerderweg  Kreuzung Lehnitzstr. bis Ldrmmindernder Fahrbahnbelag ca. 102.000 €
- LehnitzstraBe Ortsausgang Schadenbeseitigung bei StraBenoberflichen ca. 405.000 €
Clara-Zetkin-StraBe bis Radverkehrsanlagen ca. 1.400 €
Granseer StraBe Ortsausgang
Hohe FriedrichstraBe Mittelinsel (Querungshilfe) ca. 10.000 €
Summter HauptstraBe bis Ber- Larmmindernder Fahrbahnbelag ca. 30.000 €
Chaussee liner Weg Schadenbeseitigung bei StraBenoberflichen ca. 120.000 €
Haltestelle Schmach- Mittelinsel (Querungshilfe) ca. 10.000 €
Wensickendorfer tenhagen
Chaussee 5
Halte.stelle.Grgtzer Weg FuBverkehrsanlagen ca. 51.000 €
bis Steinpilzweg
LSS el s Haltestelle Zehlendorf Mittelinsel (Querungshilfe) ca. 10.000 €

StraBe

Zum Bahnhof ChaussegstﬂraBe ois Schadenbeseitigung bei StraBenoberflachen ca. 158.000 €
hinter Gleislibergang

Die Kosten fiir die MaBnahmen des larmmindernden Fahrbahnbelags und der Schadenbeseitigung
bei StraBenoberflachen beziehen sich auf den gleichen Abschnitt und somit auf die gleichen
Langen, wodurch diese miteinander zu vergleichen sind. Dabei wird eine Schadenbeseitigung
nicht punktuell, sondern Gber des gesamten Abschnitt angenommen. Kiirzere Abschnitte und
punktuelle Ausbesserungen sind moglich, jedoch bei dem Zustand dieser StraBenabschnitte nicht
zu empfehlen.
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Fiir die Granseer StraBe wurde zundchst die "einfachere"” MaBnahme "Markierung von

Radschutzstreifen" bei der Kostenschatzung betrachtet.

9.8  Priorisierung

Aufbauend auf der Kostenschétzung (siehe Kapitel 9.7) sowie der Wirkungsabschatzung der ein-
zelnen MaBnahmenvorschlage (siehe Anlage 8 sowie Kapitel 9.4), bietet sich eine Priorisierung
an. Die einzelnen MaBnahmenvorschlage werden dabei in hohe, mittlere und geringe Prioritaten
eingestuft. Die Einschdtzung der MaBnahmenwirkung erfolgt verbal anhand der zu erwartenden
Minderung der Betroffenheiten, wobei das urspriingliche Pegelniveau Berlicksichtigung findet.
Der Vergleichbarkeit eines Betroffenenriickgangs in Bezug auf die Flache wurde bereits durch
annahernd gleiche RechengebietsgroBen Rechnung getragen.

Hohe Prioritat

Abschnitte mit einer hohen Prioritat besitzen eine hohe Anzahl an Betroffenen sowohl allgemein
tiber den Prifwerten, als auch konkret in den Klassen tiber 60 bzw. 70 dB(A). Die MaBnahmen in
diesen Abschnitten bewirken deutliche Entlastungen in allen Pegelklassen, sind kurzfristig um-
setzbar und mit verhadltnismaBig geringen Kosten verbunden.

Mittlere Prioritat

Abschnitte mittlerer Prioritdt sind gekennzeichnet durch eine mittlere Anzahl betroffener
Einwohner liber den Priifwerten von 65 bzw. 55 dB(A). In den Klassen liber 70 dB(A) bzw. 60 dB(A)
liegt keine nennenswerte Betroffenheit vor, sodass sich auch die Wirkung der MaBnahmen zum
GroBteil nur auf die erste Klasse beschrankt. Die MaBnahmen sind mittelfristig umsetzbar.

Zu den MaBnahmen mittlerer Prioritat zahlen aber auch diejenigen, die zwar eine hohe
Minderungswirkung bei hohen Betroffenheit erreichen, jedoch sehr teuer und nur langfristig um-
setzbar sind.

Geringe Prioritat

Auf Abschnitten mit geringer Prioritat liegen Betroffene lber dem Prifwert nur in geringer An-
zahl vor, sodass im Fall einer MaBnahme das Verhaltnis von Kosten und Nutzen unglinstig aus-
fallen kdnnte oder gar eine nur geringe Wirkung der MaBBnahme vorliegt. Einer geringen Prioritat
werden auch MaBnahmen mit einem langfristigen Umsetzungshorizont zugeordnet.

Das Ergebnis der MaBnahmenpriorisierung fiir alle MaBnahmen ist zusammenfassend in Anlage 10
dargestellt.
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Auf der Berliner StraBBe und der Saarlandstral3e wird die Anordnung von Tempo 30 nachts insge-
samt als MaBnahmenvorschlag mit einer hohen Prioritdt eingestuft. Die hoheren Betroffenheiten
wurden jedoch im Wesentlichen auf den Abschnitten zwischen SchloBplatz und Nauener Stral3e
(auf der Berliner StraBe) sowie zwischen Robert-Koch-StraBe und Wernigeroder StraBe (auf der
SaarlandstraBe) festgestellt. Es sollte daher das Ziel sein zunichst auf diesen Abschnitten, die
Umsetzung der MaBnahme anzustreben.

AuBerdem sind im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung verhaltnismiBig viele Stellungnahmen
von Anwohnern der StraBe Zum Bahnhof eingegangen, die ihre Betroffenheit zum Ausdruck ge-
bracht haben. Daher wurde die dort vorgeschlagene MaBBnahme Tempo 30 nachts ebenfalls mit
hoher Prioritat eingestuft.
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10 Offentlichkeitsbeteiligung

10.1 Informationsveranstaltungen

Die EU-Umgebungsldrmrichtlinie fordert eine effektive Mitwirkung der Offentlichkeit an der
Larmaktionsplanung. Dazu wurden u.a. zwei Informationsveranstaltungen in Oranienburg durch-

gefiihrt.

Im Rahmen der ersten Veranstaltung am 22. August 2018 wurde zunachst der rechtliche und
fachliche Hintergrund der Ldrmaktionsplanung sowie das Ergebnis der Bestandsanalyse vorge-
stellt. AuBerdem stand vor allem die Diskussion von Zielen und MaBnahmen mit den Biirgern
im Vordergrund. Aufbauend auf der ersten Informationsveranstaltung wurden in der zweiten
Veranstaltung am 30. Oktober 2018 die konkreten MaBBnahmenvorschlage und deren Wirksamkeit
fir die Betroffenheitsschwerpunkte vorgestellt. AnschlieBend wurde den Biirgern wieder die
Maglichkeit fiir Fragen, Diskussionen und Anregungen fiir die weitere Planung gegeben. Die proto-
kollarische Zusammenfassung zu den Informationsveranstaltungen befindet sich in Anlage 11und
Anlage 12.

10.2  Offentliche Auslegung des Entwurfs zum Lirmaktionsplan

Der Offentlichkeit sollte auBerdem die Mdglichkeit gegeben werden, den Planentwurf einzusehen.
Hierzu erfolgte vom 19.11.2018 bis zum 03.12.2018 die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des
Larmaktionsplanungsberichts sowie die Bereitstellung iiber das Internet. Uber Stellungnahmen
zum Larmaktionsplan konnten die Biirger somit ebenfalls aktiv an der Planung teilhaben.

Die eingegangenen Stellungnahmen von Biirgerinnen und Biirgern werden in Anlage 14 in anony-
misierter Form inhaltlich wiedergegeben und mit einem Abwagungsvorschlag kommentiert.

10.3 Beteiligung der Behorden bzw. der Trager 6ffentlicher Belange

Parallel zur 6ffentliche Auslegung des Planentwurfs wurden folgende Behdrden bzw. Trdger o6f-
fentlicher Belange um eine Stellungnahme zum Planentwurf gebeten:

= Ministerium fiir Ldndliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft
= Landesbetrieb StraBenwesen Brandenburg

= Landkreis Oberhavel.
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Von den genannten Tragern sind fristgerecht Stellungnahmen eingegangen, welche in Anlage 13
den Ldrmaktionsplan betreffend - sinngemal3 wiedergegeben und mit einem Abwagungsvorschlag
versehen werden.

10.4 Bauausschuss

Die Vorstellung der Larmaktionsplanung der 3. Stufe mit ihren Ergebnissen sowie den eingegan-
genen Stellungnahmen erfolgte im Rahmen des Bauausschusses am 19.03.2019.

Der Larmaktionsplan der 3. Stufe fiir die Stadt Oranienburg wurde am 29.04.2019 durch die
Stadtverordnetenversammlung beschlossen.

10.5 Schlussfolgerungen

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gab es grundsitzlich keine Einwinde gegen den
Larmaktionsplan fiir die Stadt Oranienburg. Im Wesentlichen wurden in den eingegangenen
Stellungnahmen der Biirger die StraBen Zum Bahnhof und Miihlenbecker Weg angesprochen. Aus
diesem Grund wurden die beiden StraBBen mit in die Untersuchung aufgenommen, hinsichtlich
ihrer Betroffenheiten analysiert und teilweise MaBnahmen entwickelt.

Zudem wird die Radwegesituation in Oranienburg, vorwiegend im Ortsteil Schmachtenhagen
bemdngelt. Die Anregungen konnten nur zum Teil Berilcksichtigung im Rahmen der
Larmaktionsplanung finden. Es wurde jedoch vermerkt, diese Hinweise bei weiteren Planungen
zu bericksichtigen, denn grundsatzlich ist der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die
Foérderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-
Verkehr und somit eine Larmminderung erreicht werden kann.
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11 Zusammenfassung

Fiir die Stadt Oranienburg wurde ein Ldrmaktionsplan der dritten Stufe gemdB der EU-
Umgebungslarmrichtlinie erarbeitet, um bestehende Larmprobleme im Stadtgebiet zu analysieren
und MaBnahmen zur Senkung der Anzahl der Betroffenen zu entwickeln. Zur Modellerstellung
wurden durch das zustdndige Landesamt fiir Umwelt (LfU) Gber das Netzmodell hinaus weitere
StralBenabschnitte lbergeben. In Abstimmung mit der Stadt wurden zusatzlich zum kartierungs-
pflichtigen StraBennetz der dritten Stufe ausgewahlte nicht kartierungspflichtigen StraBen mit-

untersucht.

Eine effektive Mitwirkung der Offentlichkeit an der Lirmaktionsplanung ist durch die EU-
Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung fanden zwei
Informationsveranstaltungen jeweils am 22. August 2018 und am 30. Oktober 2018 statt. Zudem
war durch die Bereitstellung des Planentwurfs liber das Internet die Mdglichkeit gegeben, schrift-
liche Hinweise einzureichen. Fiir die Planung relevante Stellungnahmen werden in die Planung
einbezogen oder mit einem Abwagungsvorschlag kommentiert.

Im vorliegenden Bericht der Larmaktionsplanung der aktuellen 3. Stufe wurde aufbauend auf
dem Datenmodell des LfU eine erneute Ermittlung der Lirmbetroffenheit sowohl fiir das ge-
samte Stadtgebiet mit allen zu untersuchenden StraBen (PflichtstraBennetz und maBgebendes
NebenstraBennetz) als auch fiir kleinriumige Rechengebiete durchgefiihrt. Zur Ermittlung des
tatsachlichen Handlungsbedarfs folgte daraufhin eine Betroffenheitsauswertung in den lokal be-
grenzten Rechengebieten. In stark vom StraBenverkehrslarm betroffenen Gebieten erfolgte eine
umfassende Untersuchung méglicher MaBnahmen zur Lirmminderung. Die Ergebnisse lassen sich

wie folgt zusammenfassen:

Als MaBnahme im Stadtgebiet wurde im Zuge der zweiten Stufe der Lirmaktionsplanung bereits
eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h fiir diverse
StraBenabschnitte empfohlen. In Bezug auf die zweite Stufe wurden diejenigen MaBnahmen, die
noch nicht umgesetzt werden konnten, in der dritten Stufe weiterverfolgt, wie zum Beispiel in der
Granseer StraBBe. Wo es sich flir andere StraBenabschnitte anbot, wurde eine Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h neu vorgeschlagen. Fiir die StraBenabschnitte
bzw. StraBenziige an denen eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h in der 3. Stufe der Larmaktionsplanung neu vorgeschlagen wird, wird zunéchst
»Tempo 30 nachts« untersucht, da hierbei von einer realistischeren Umsetzungswahrscheinlichkeit
ausgegangen werden kann. Nach erfolgreicher Umsetzung von »Tempo 30 nachts« kdnnte in den
weiteren Stufen eine ganztdgige Umsetzung vorgeschlagen werden.
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Eine Lichtsignalkoordinierung oder Nachtabschaltung wird fiir die Berliner StraBe zwischen
SchloBplatz und SaarlandstraBBe in der 3. Stufe neu vorgeschlagen. Fiir die Bernauer StraB3e wird
die Lichtsignalkoordinierung oder Nachtabschaltung aus der 2. Stufe libernommen und soll somit
weiterverfolgt werden.

Fiir die StraBe Zum Bahnhof wird in der 3. Stufe aufgrund vermehrter Hinweise von Biirgern neben
einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit eine Fahrbahnsanierung vorgeschla-
gen. Flir die Summter Chaussee sowie den Birkenwerderweg wird eine Fahrbahnsanierung aus der
2. Stufe weiterempfohlen. Weitere bauliche MaBnahmen wie z. B. das Anlegen einer Mittelinsel,
oder das Errichten Radverkehrsanlagen etc. werden aus der 2. Stufe der Ladrmaktionsplanung lber-
nommen.

Alle vorgeschlagene MaBnahmen werden aufbauend auf einer Wirkungsabschatzung sowie einer
Kostenschatzung und dem mdéglichen Umsetzungshorizont priorisiert.

Von einer Festsetzung eines ruhiges Gebiets fiir Oranienburg wird in der dritten Stufe zunachst
abgesehen. Die erarbeiteten StraBenldarmkarten sowie die entsprechenden Vorschldge fir ruhige
Gebiete in Oranienburg kénnen stattdessen als Diskussionsgrundlage fiir die Festsetzung von ru-
higen Gebieten im Rahmen der 4. Stufe verstanden werden.
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Anlage 1 Strategische Larmkarten flir Hauptverkehrsstra3en
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Anlage 2 Strategische Larmkarten flir Haupteisenbahnstrecken
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Anlage 3 Larmkarten L, und L | Stadt Oranienburg | Bestand
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Anlage 4 Verkehrsstarken der kartierten StraBenabschnitte im Pflicht -und NebenstraBennetz

Aderluch 4.396 49 277 4 180 6,1 44 5,6
Alte DorfstraB3e 4.152 45 271 49 139 2 43 5
Alte DorfstraBBe 2.796 3.3 179 19 112 3,8 25 5
André-Pican-StraBe 10.904 2,7 687 2.2 447 3,4 109 3,2
André-Pican-StraBe 9.796 3,5 617 29 402 4.4 98 4
Wandlitzer Chaussee 3.912 59 248 6,1 158 2.8 38 7.1
B96 24.268 10,0 1.559 7,5 872 49 259 16,2
B96 16.872 7 1084 88 606 58 180 191
Barenklauer Weg 9.000 4.8 567 39 369 59 90 5,5
Barenklauer Weg 8.700 4.0 548 3,2 357 49 87 46
Barenklauer Weg 8.140 2,8 513 23 334 3,5 81 3,3
Berliner StraBe 11.796 2.2 743 1.8 484 2.7 118 2,5
Berliner StraBe 11.052 2,4 696 2 453 3 1M1 2,8
Berliner StraBe 9.300 3,2 586 2,6 381 4 93 3,7
Berliner StraBe 9.204 2,4 580 2 377 3 92 2,8
Berliner StraBe 8.368 8,1 527 6,6 343 10,1 84 9,3
Bernauer StraBe 17.868 2,8 1.139 17 694 29 178 45
Bernauer StraBe 8.420 4.2 533 4,4 340 2 83 5,1
Birkenallee 4.752 3,1 299 2,5 195 38 48 35
Birkenallee 4.300 40 271 3,3 176 5 43 4.6
Birkenallee 932 35 59 2.8 38 43 9 4
Birkenwerderweg 7.628 2,1 488 1.2 305 2,5 69 3.3
Breite Strale 10.392 4,0 662 2,4 404 4 104 6,3
ChausseestralBe 9.796 44 617 3,6 402 55 98 5
Chausseestrale 7.096 3,6 447 29 291 44 71 41
Clara-Zetkin-StraBe 2.192 19 138 15 90 2,4 22 2,2
Dr.Heinrich-Byk-StraBe 4.604 2.8 290 2.3 189 35 46 32
Ernst-Thdlmann-Platz 5.096 42 321 3.4 209 52 51 49
Ernst-Thdlmann-Platz 4.396 49 277 4 180 6,1 44 516
Friedrich-Siewert-Stra3e 2.192 19 138 1,5 90 2,4 22 2.2
FriedensstraBe 4932 2.8 31 2.3 202 35 49 33
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Fortsetzung Anlage 4

Friedenthaler Weg 2.192 19 138 1.5 90 2,4 22 2,2
Friedrich-Wolf-StraBe 4.300 7,1 267 10 181 6,5 47 3
Friedrich-Wolf-StraBe 3.800 7.1 236 10 160 6.5 42 3
Friedrich-Wolf-StraBe 3.300 7,1 205 10 139 6,5 36 3
Friedrich-Wolf-StraBe 2.400 7,1 149 10 101 6,5 26 3

Germendorfer Allee 16.872 n7 1.084 8,8 606 58 180 19,1
Germendorfer Allee 8.400 57 537 59 339 2,7 75 6,9
Germendorfer Allee 7.624 3.3 486 2 296 3,4 76 53
Germendorfer Chaussee 7.724 53 507 53 276 2.2 67 6.7
Germendorfer Dorfstral3e 8.400 57 537 59 339 2,7 75 6,9
Granseer StraBe 9.796 4.4 617 3,6 402 55 98 5
Granseer Stral3e 8.204 52 517 43 336 6,5 82 6
Granseer StraBe 2.184 87 140 8,4 88 39 19 11,4
Granseer StraBe 1.080 55 69 32 43 6.4 10 8.5
HauptstraBe 15.360 3,6 979 2,2 597 37 153 57
HauptstraBe 8.420 42 533 4.4 340 2 83 5,1
HauptstraBe 6.228 4,0 397 2,4 242 41 62 6,4
HavelstraBe 3.912 59 248 6.1 158 2.8 38 7.1
Julius-Leber-StraBe 6.300 2,1 397 1.7 258 2,5 63 24
KanalstraBe 2.796 0,8 176 0,6 115 1 28 09
Kremmener StraBe 14.260 3,2 909 19 554 3.2 142 5,1
Kremmener Stral3e 9.740 3,1 621 19 378 3,2 97 49
LehnitzstraBe 10.700 2,1 685 1.2 428 2,5 96 33
LehnitzstraBBe 8.504 2,7 544 1.6 340 3.1 77 41
LehnitzstraBe 2.796 15 179 0,8 12 1.7 25 23
Liebenwalder StraBe 4.152 45 271 49 139 2 43 5
LuisenstraBe 2.796 0,8 176 0,6 115 1 28 09
Magnus-Hirschfeld-StraBe 2.400 7.1 149 10 101 6,5 26 3
MelanchthonstraBe 6.300 2,1 397 1,7 258 255 63 2,4
Mihlenbecker Weg 2.284 2,1 146 2,2 93 1 20 2,5
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Fortsetzung Anlage 4

Oranienburger Chaussee 8.420 4.2 533 44 340 2 83 5,1
Oranienburger Chaussee 7.796 3,5 499 2 312 4.1 70 5,4
Robert-Koch-StraBBe 2.904 1,5 183 1.2 19 1,8 29 1,7
SaarlandstraBBe 13.396 2,6 844 2,1 549 3,2 134 3
SaarlandstraBe 8.860 40 558 3,2 363 5 89 4.6
SaarlandstraBBe 5.764 4.2 363 3,4 236 52 58 49
Sachsenhausener StraBe 10.096 2,7 636 2.2 414 3.4 101 3,2
Sachsenhausener StralBe 9.904 2,3 624 19 406 29 99 2,7
Sachsenhausener StralBe 7.096 3,6 447 29 291 44 71 4.1
SchloBbriicke 17.868 2.8 1.139 1,7 694 29 178 45
Schmachtenhagener DorfstraBe 5.096 3,6 326 2,1 204 4.2 46 55
Sophie-Scholl-StraBe 4.396 49 277 4 180 6,1 44 5,6
StoeckerstralBe 2.192 1.9 138 15 90 2,4 22 2,2
Stolzenhagener Chaussee 1.592 57 102 33 64 6,6 14 8,8
Stralsunder Stral3e 6.300 34 397 2,8 258 4.2 63 39
StraBBe der Einheit 7.396 29 466 2,4 303 3,6 74 3,3
StraBe der Einheit 4.396 49 277 4 180 6,1 44 5,6
Summter Chaussee 6.180 4.6 395 4.8 250 2.2 55 5,6
Summter Chaussee 2.284 2,1 146 2.2 93 1 20 2,5
Veltener StraBe 7.724 53 507 53 276 2,2 67 6,7
Walther-Bothe-StraBBe 9.380 2,8 591 23 384 3,5 94 3.3
Walther-Bothe-StralBe 9.028 28 569 23 370 3,5 90 3.3
Walther-Bothe-StraBBe 8.604 2,8 542 23 353 3,5 86 3.3
Wensickendorfer Chaussee 8.420 4.2 533 4.4 340 2 83 5,1
Wensickendorfer StraBBe 4.152 45 271 49 139 2 43 5
Zehlendorfer Chaussee 4.152 45 271 49 139 2 43 5
Zum Bahnhof 7.000 49 441 4 287 6,1 70 57
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Anlage 5 Betroffenheit Bestand L, und L

Alte DorfstraBe 1 Schmachtenhagener StraBe bis Liebenwalder 48 4 10 1 0 By 48 1 40 3 0 43 e
StraBe
André-Pican-StraBe 2 Bernauer StraBe bis StraBburger Stral3e 63 82 156 19 0 175 62 75 153 43 0 196 ja
B 96 3 Germendorfer DorfstraBe bis Barenklauer Weg 27 6 0 0 0 0 7 27 0 0 0 0 nein
4 SchloBplatz bis MelanchthonstraBe 157 77 103 30 0 133 175 84 104 41 0 145 ja
5 MelanchthonstraBe bis Nauener StraBe 107 12 225 0 0 225 137 109 259 0 0 259 ja
Berliner StraBe 6 Nauener bis SaarlandstraBe 76 67 33 0 0 33 99 71 42 0 0 42 ja
7 SaarlandstraBe bis Birkenallee 37 45 27 0 0 27 34 47 34 0 0 34 ja
8 Birkenallee bis Ortsausgang 24 22 16 1 0 17 24 24 20 2 0 22 ja
9 Berliner StraBe bis LehnitzstraBe M 10 19 41 23 83 17 8 15 24 47 86 ja
10 LehnitzstraBe bis Stralsrunder StraBe 44 103 157 112 0 269 44 79 155 151 0 306 ja
Bernauer StraBe
11 Stralsunder StraBe bis André-Pican-StraBBe 87 90 240 14 0 254 96 82 208 73 0 281 ja
12 André-Pican-StraBe bis Heinrich-Griiber-Platz 63 63 79 0 0 79 80 61 83 13 0 96 ja
Birkenwerderweg - 13 Havel bis Ortsausgang 66 53 14 0 0 14 70 52 24 1 0 25 ja
LehnitzstraBe
Breite StraBe - HavelstraBe 14 SchloBplatz bis Kremmener StraBe 66 34 32 43 11 86 89 45 26 44 22 92 ja
ChausseestraBe 15 Zum Bahnhof bis StresemannstraBBe 61 51 32 0 0 32 64 58 37 0 0 37 ja
Friedrich-Wolf-StraBe 16 LehnitzstraBe bis Magnus-Hirschfeld-StraBe 67 53 15 1 0 16 70 51 12 0 0 12 nein
Germendorfer DorfstraBe 17 Veltener StraBe bis StraBe am Globus 62 51 31 1 0 32 49 62 40 3 0 43 ja
Granseer StraBe 18 Clara-Zetkins-StraBe bis Forsterweg 51 48 41 7 0 48 55 51 45 12 0 57 ja
19 Ortseingang bis Zehlendorfer Chaussee 29 28 25 3 0 28 34 26 32 5 0 37 ja
HauptstraBe ; ;
20 Zehlendorfer Chaussee bis Wensickendorf 37 18 3 0 0 3 39 18 12 0 0 12 nein
Bahnhof
KanalstraBe - LuisenstraBe 21 Friedenthaler Weg bis Kremmener StrafBe 55 88 42 4 0 46 60 88 47 11 0 58 ja
Kremmener StraBe - 22 FichendorffstraBe bis HavelstraBe 100 102 89 8 0 97 139 102 100 30 0 130 ja
Germendorfer Allee
23 Bernauer StraBe bis Dr.-Heinrich-Byk-StraBBe 85 71 57 53 7 n7 93 81 49 45 28 122 ja
LehnitzstraBe
24 Dr.-Heinrich-Byk-StraBe bis SaarlandstraBe 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 nein
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Fortsetzung Anlage 5

Mihlenbecker Weg 25 Brieseweg bis Ortsausgang 25 1 0 0 0 0 27 3 0 0 0 0 nein
Oranienburger Chaussee 26 Lerchensteg bis Ernst-Thdlmann-Platz 25 24 12 0 0 12 28 25 17 1 0 18 ja

Robert-Koch-StraBe 27 Berliner bis SaarlandstraBe 97 16 2 0 0 2 105 25 3 0 0 3 nein
28 LehnitzstraBe bis Robert-Koch-StraBe 8 11 3 0 0 3 6 12 5 0 0 5 ja
SaarlandstraBe 29 Robert-Koch-StraBe bis Berliner StraBe 67 40 30 0 0 30 62 48 37 0 0 37 ja
30 Berliner StraBe bis Wernigeroder StraBBe 37 39 26 0 0 26 38 40 33 0 0 33 ja
31 HeidestraBe bis RungestraBe 12 7 31 0 0 31 12 10 16 15 0 31 ja

Sachsenhausener StrafBe

32 RungestraBe bis Bernauer StraBe 66 65 93 10 0 103 88 58 103 13 0 116 ja

Sophie-Scholl-StraBe 33 Zum Bahnhof bis Friedrich-Ebert-StraBe 25 18 3 0 0 3 24 20 7 0 0 7 nein
Stralsunder StraBe 34 Bernauer StraB3e bis Bahnhofsplatz 1 4 18 50 0 68 1 4 13 55 0 68 ja
StraBe der Einheit 35 Bernauer StraBe bis Schaferweg 75 74 92 1 0 93 81 78 90 12 0 102 ja
Summter Chaussee 36 HauptstraBe bis Ortsausgang Wensickendorf 21 29 20 8 0 28 19 30 22 11 0 33 ja
Walther-Bothe StraBe 37 Berliner StraBe bis Dr. Kurt-Schumacher-StraB3e 96 79 72 0 0 72 19 83 83 0 0 83 ja
38 Birkchaussee bis GeranienstrafBe 7 4 1 0 0 1 6 5 2 0 0 2 ja
Wensickendorfer Chaussee 19 Ernst—ThéISr)Yg:;\]r:nna—CPklliézn E;sg(e);tsausga ng 54 67 41 ) 0 43 59 63 54 6 0 60 ia
Wensickendorfer StraBe 40 Alte DorfstraBe bis SandstraBe 31 42 49 2 0 51 26 43 52 10 0 62 ja
Zum Bahnhof 41 ChausseestraBBe bis Friedrichsthaler Stral3e 14 20 12 0 0 12 n 22 16 0 0 16 ja
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Anlage 6 Stand der MaBnahmenumsetzung der 2. Stufe

André-Pican-StraBe - zwischen
Bernauer StraBe und Heidelberger StraBe

zwischen Bernauer StraBe und
Heidelberger StraBe

Berliner StraBBe - zwischen SchloBplatz und
HandelstraBBe

zwischen SchloBplatz und MelanchthonstraB3e

Bernauer StraBe (B273) - zwischen
SchloBbriicke und Kélner StraBe

zwischen SchloBbriicke und Sachsenhausener
StraBe

Griine Welle und LSA Nachtabschal-
tung zw. SchloBplatz und André-Pi-
can-StraBe

Breite StraBe (B273) - zwischen
SchloBplatz und Kremmener StrafBe

zwischen SchloBbriicke und Kremmener Stral3e

Knotenpunkt SchloBplatz

HavelstraBe (B273) - zwischen SchloBplatz
und Kremmener StraBe

zwischen Germendorfer Allee und HavelstraBe

ChausseestraBe - zwischen Adolf-Mer-
tens-StraBBe und Zum Bahnhof

am Knotenpunkt ChausseestraBe /
Zum Bahnhof

Granseer StraBe - zwischen
Clara-Zetkin-StraBe und FriedrichstraBe

zwischen Clara-Zetkin-StraBe und Forsterweg

Mittelinsel in Hohe der
FriedrichstraBe

Kremmener StraBe (B273 ) - zwischen
HavelstraBe und Germendorfer Allee

zwischen HavelstraBe und FriedensstralBe

LehnitzstraBe - zwischen Bernauer StraB3e
und Willy-Brandt-StraBe, 1211

zwischen Bernauer StraBe und
Willy-Brandt-StraBBe

Radverkehr

Sachsenhausener StraB3e - zwischen
Bernauer StraBe und RungestraBe)

zwischen Bernauer StraBe und Rungestral3e

Grundhafter Ausbau sowie Bau eines
Kreisverkers bereits erfolgt

Stralsunder StraBe - zwischen Bernauer
StraBe und LindenstraBe

zwischen Bernauer StraBe und LindenstraBe
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Fortsetzung Anlage 6

Germendorf Ortsdurchfahrt (B 273, L 172) -
zwischen StraBe am Globus und Kremmener
Allee

Germendorfer DorfstraBe (B273)

Germendorf Ortsdurchfahrt (B 273, L 172)
- zwischen Germendorfer DorfstraBe und
Ortsausgang

Kremmener Allee (B273)

Germendorf Ortsdurchfahrt (B 273,
L 172) - zwischen Kremmener Alle und Hohe
Friedhof

Veltener StraBe (zwischen Kremmener Allee
und Hohe Friedhof)

Schmachtenhagen Ortsdurchfahrt (L 29) -
zwischen Ernst-Thdlmann-Platz und Malzer
Weg)

Schmachtenhagener DorfstraBe (zwischen
Ernst-Thalmann-Platz und Malzer Weg)

Geschwindigkeitsreduzierung vor der
Schule bereits erfolgt

Schmachtenhagen Ortsdurchfahrt (B 273) -
zwischen Lerchensteg und Ortsausgang

Wensickendorfer Chaussee (Steinpilzweg
bis Haltestelle Schmachtenhagen Gratzer
StraBe)

Verldngerung des Gehweges

Haltestelle Schmachtenhagen
Ernst-Thdlmann-Platz

Birkenwerderweg ( K6504) -zwischen
LehnitzstraBe und Ortsausgang

zwischen LehnitzstraBe und Ortsausgang

Wensickendorf Ortsdurchfahrt (L 21) -
zwischen HauptstraBe und Ortsausgang

Summter Chaussee (HauptstraBe bis
Ortsausgang)

Zehlendorf Ortsdurchfahrt (L 21) - zwischen
Ortseingang (Wensickendorfer StraBe und
Stolzenhagener Chaussee (Alte DorfstraBe)

Wensickendorfer StraBe (Haltestelle
Zehlendorf Wensickendorfer StraB3e
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Anlage 7 MaBnahmenplanung Stufe 3

Alte DorfstraBe

Schmachtenhagener StraBe bis Liebenwalder StraBe

André-Pican-Strale

Bernauer StraBe bis StraBburger StraBe

Berliner StraBe

SchloBplatz bis MelanchthonstraBe

MelanchthonstraBe bis Nauener Stral3e

Nauener bis SaarlandstraBBe

SaarlandstraB3e bis Birkenallee

Birkenallee bis Ortsausgang

Bernauer StraBe

Berliner StraBe bis LehnitzstraBe

LehnitzstraBBe bis Stralsunder StralBe

"

Stralsunder StraBe bis André-Pican-StralBe

12

André-Pican-StraBe bis Heinrich-Griiber-Platz

Birkenwerderweg -
LehnitzstraBe

13

Havel bis Ortsausgang

Breite StraBe-Havelstral3e

14

SchloBplatz bis Kremmener Straf3e
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Fortsetzung Anlage 7

ChausseestraBe

15

Zum Bahnhof bis StresemannstraB3e

Germendorfer DorfstraBe

17

Veltener StraBe bis StraBe am Globus

Granseer Strale

18

Clara-Zetkin-StraBe bis Forsterweg

HauptstraBe

19

Ortseingang bis Zehlendorfer Chaussee

KanalstraBe - LuisenstraBe

Friedenthaler Weg bis Kremmener StraBBe

Kremmener StraBe -
Germendorfer Allee

EichendorffstraBBe bis HavelstraBe

LehnitzstraBe

Bernauer StraBe bis Dr.-Heinrich-Byk-StraBe

Oranienburger Chaussee

Lerchensteg bis Ernst-Thdlmann-Platz

SaarlandstraBBe

LehnitzstraBBe bis Robert-Koch-StraBe

Robert-Koch-StraBe bis Berliner StraBBe

Berliner StraBe bis Wernigeroder StraBe

Sachsenhausener StralBe

RungestraBe bis HeidestralBe

RungestraBe bis Bernauer Stral3e

[ [ ] [
[ ] [ ] [ ]
O [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ [ ] [
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ [
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ ] [ ]
[ ] [ [ ]
[ ] [ ] [ ]
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Fortsetzung Anlage 7

Stralsunder StraBe

Bernauer StraBe bis Bahnhofsplatz

StraBe der Einheit

Bernauer StraBe bis Schaferweg

Summter Chaussee

HauptstraBe bis Ortsausgang Wensickendorf

Walther-Bothe-Stral3e

Dr. Kurt-Schumacher-Stra3e bis Berliner Stral3e

Wensickendorfer Chaussee

Birkchaussee bis GeranienstralBe

Ernst-Thdlmann-Platz bis Ortsausgang Schmachtenhagen
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Anlage 8 Wirkungsabschdtzung Tempo 30 Gesamttags und Tempo 30 Nachts

9 Berliner StraBe bis LehnitzstraBe 83 83 0 86 84 -2
Bernauer StraBe

10 LehnitzstraBe bis Stralsunder StraBe 269 233 -36 306 245 -61
Breite StraBe - HavelstraBe 14 SchloBplatz bis Kremmener StraB3e 86 77 -9 92 86 -6

Kremmener StraBe - . .
22 EichendorffstraBe bis HavelstraBe 97 57 -40 130 84 -46

Germendorfer Allee

LehnitzstraBe 23 Bernauer StraBe bis Dr.-Heinrich-Byk- 17 87 230 129 90 3

StraBe
31 HeidestraBe bis RungestraBe 31 23 -8 31 28 -3

Sachsenhausener StraBBe
32 RungestraBe bis Bernauer StraBe 103 58 -45 116 89 -27
Stralsunder StraBe 34 Bernauer StraBe bis Bahnhofsplatz 68 60 -8 68 61 -7
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Fortsetzung Anlage 8

Alte DorfstraBe 1 SR Sl 0l 31 22 -9 43 23 -20
Liebenwalder StraBe
André-Pican-Stral3e 2 Bernauer StraBe bis StraBburger StraBe 175 160 -15 196 144 -52
4 SchloBplatz bis MelanchthonstraBe 133 123 -10 145 118 -27
5 MelanchthonstraBe bis Nauener Straf3e 225 173 -52 259 178 -81
Berliner StraBe 6 Nauener bis SaarlandstralBe 33 24 -9 42 18 -24
7 SaarlandstraBe bis Birkenallee 27 22 -5 34 16 -18
8 Birkenallee bis Ortsausgang 17 13 -4 22 10 -12
11 Stralsunder StraBe bis André-Pican-Stral3e 254 195 -59 281 233 -48
Bernauer StraBBe . i .
. i o e wm | w o
R e 13 Havel bis Ortsausgang 14 13 -1 25 10 -15
LehnitzstraBe
ChausseestraBe 15 Zum Bahnhof bis StresemannstraBe 32 24 -8 37 14 -23
Germendorfer DorfstraBe 17 Veltener StraBe bis StraBe am Globus 32 23 -9 43 17 -26
Granseer StraBe 18 Clara-Zetkins-StraBe bis Forsterweg 48 42 -6 57 39 -18
Stadt 5‘1’,
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Fortsetzung Anlage 8

HauptstraBe 19 Ortseingang bis Zehlendorfer Chaussee 28 23 -5 37 25 -12
KanalstraBe - Luisenstral3e 21 Friedenthaler Weg bis Kremmener StraB3e 46 31 -15 58 34 -24
Oranienburger Chaussee 26 Lerchensteg bis Ernst-Thdlmann-Platz 12 7 -5 18 5 -13
28 LehnitzstraBBe bis Robert-Koch-StraBe 3 2 -1 5 1 -4

SaarlandstraBe 29 Robert-Koch-StraBe bis Berliner StraBe 30 15 -15 37 11 -26

30 Berliner StraBBe bis Wernigeroder Stral3e 26 21 -5 33 20 -13

StraBe der Einheit 35 Bernauer StraBe bis Schaferweg 93 79 -14 102 70 -32

HauptstraBe bis Ortsausgang

Wensickendorf 28 23 -5 33 20 13

Summter Chaussee 36

Walther-Bothe-StraBe 37 Bt St bis Dl [Nt 72 63 9 83 57 Ee
Schumacher-Stral3e

38 Birkchaussee bis Geranienstral3e 1 1 0 2 0 -2
Wensickendorfer Chaussee _Thi _ i
19 Ernst-Thalmann-Platz bis Ortsausgang 43 13 210 60 39 98
Schmachtenhagen
Wensickendorfer StraBe 40 Alte DorfstraBe bis SandstraBe 51 42 -9 62 41 -21
Zum Bahnhof 41 Chausseestral3e bis Friedrichsthaler StraBBe 12 8 -4 16 8 -8

Stadt /“1’,

Oranienburg Anlagen | 55



HL

Larmaktionsplan (Stufe 3)

fiir die Stadt Oranienburg | Beschlussfassung

Anlage 9 Kostenschatzung »Tempo 30«

Schmachtenhagener StraBe bis Liebenwalder

Alte DorfstraBe StraBe 12 1.800 €
André-Pican-StraB3e Bernauer StraBe bis StraBburger Stral3e 6 900 €
SchloBplatz bis MelanchthonstraBe 12 1.800 €
MelanchthonstraBe bis Nauener StraBe 9 1.350 €
Nauener bis SaarlandstraBBe 8 1.200 €

Berliner StraBe
SaarlandstraBe bis Birkenallee 4 600 €
Birkenallee bis Ortsausgang 8 1.200 €

Birkenwerderweg -

Berliner Straf bis LehnitzstraBe 6 900 €

LehnitzstraBBe bis Stralsunder StraBBe 4 600 €

Bernauer Stral3e Stralsunder StraBe bis André-Pican-StraBe 6 900 €
André-Pican-StraBe bis Heinrich-Griiber-Platz 8 1.200 €

LehnitzstraBe Havel bis Ortsausgang 10 1.500 €
Breite StraBe-Havel- SchloBplatz bis Kremmener StraBe 6 900 €
stralBe
ChausseestraBe Zum Bahnhof bis StresemannstraBe 8 1.200 €
Germendorfer Dorf- Veltener StraBe bis StraBe am Globus 12 1.800 €
stralBe
Granseer StraBe Clara-Zetkins-StraBe bis Forsterweg 7 1.050 €
HauptstraBe Ortseingang bis Zehlendorfer Chaussee 6 900 €
Ll o RS Friedenthaler Weg bis Kremmener StraBe 12 1.800 €
straBe
Kremmener StraBe - EichendorffstraBBe bis HavelstraBBe 6 900 €
Germendorfer Allee
LehnitzstraBe Bernauer StraBe bis Dr.-Heinrich-Byk-StraB3e 10 1.500 €
Oranienburger Lerchensteg bis Ernst-Thdlmann-Platz 10 1.500 €
Chaussee
LehnitzstraBBe bis Robert-Koch-StraBe 4 600 €
Robert-Koch-StraBe bis Berliner StraBe 11 1.650 €
SaarlandstraBe
Berliner StraBe bis Wernigeroder StraBe 7 1.050 €
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Fortsetzung Anlage 9

RungestraBe bis HeidestraBe 2 300 €
Sachsenhausener RungestraBe bis Bernauer Stral3e 6 900 €
StraBe
Stralsunder StraB3e Bernauer Strale bis Bahnhofsplatz 6 900 €
StraBe der Einheit Bernauer StraBe bis Schaferweg 10 1.500 €
Summter Chaussee HauptstraBe bis Ortsausgang Wensickendorf 6 900 €
Walther-Bothe Dr. Kurt-Schumacher-StraB3e bis Berliner StraBe 16 2.400 €
StraBe
Wensickendorfer Ernst-Thdlmann-Platz bis Ortsausgang Schmach-
8 1.200 €
Chaussee tenhagen
Wensickendorfer Alte DorfstraB3e bis Sandstral3e 4 600 €
StraBe
Zum Bahnhof ChausseestraBe bis Friedrichsthaler Straf3e 8 1.200 €
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Anlage 10 Priorisierung der MaBnahmen

Alte DorfstralBe Tempo 30 nachts * ) *
André-Pican-StrafBe Tempo 30 nachts . 0 i
Tempo 30 nachts = 0 =
Berliner StraBe Griine Welle = * *
Nachtabschaltung von LSA * * *
Tempo 30 gesamttags * 0 **
Tempo 30 nachts ** 0 **
Bernauer StraB3e

Griine Welle = i 0
Nachtabschaltung von LSA ** * *
Tempo 30 nachts 0 0 0
Birkenwerderweg - LehnitzstraBe Schadenbeseitigung bei StraBenoberflichen 0 * 0
Larmmindernder Fahrbahnbelag 0 * 0
Breite StraBe - HavelstraBBe Tempo 30 gesamttags * 0 *
ChausseestraBe Tempo 30 nachts * ) *
Tempo 30 nachts * 0 *

Germendorfer DorfstraBe
Nachtabschaltung von LSA * * 0
Tempo 30 nachts * 0 *
Granseer StraBe Radverkehrsanlagen * 0 0
Mittelinsel * * 0
HauptstraBe Tempo 30 nachts * 0 *
KanalstraBe - LuisenstraBe Tempo 30 nachts e 0 =
Kremmener StraBe - Germendorfer Allee Tempo 30 gesamttags b 0 i
LehnitzstraBe Tempo 30 gesamttags = 0 =
Oranienburger Chaussee Tempo 30 nachts 0 0 0
SaarlandstraBe Tempo 30 nachts * 0 *
Sachsenhausener StraBe Tempo 30 gesamttags ** 0 **
Stralsunder StraBe Tempo 30 gesamttags * 0 =
StraBe der Einheit Tempo 30 nachts b 0 **
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Fortsetzung Anlage 10

Tempo 30 nachts * ) *
Summter Chaussee Schadenbeseitigung bei StraBenoberflichen * * 0
Ldrmmindernder Fahrbahnbelag * * *
Walther-Bothe-StraBe Tempo 30 nachts = 0 *
Tempo 30 nachts * ) *
Wensickendorfer Chaussee Mittelinsel * * 0
FuBverkehrsanlagen * * 0
Tempo 30 nachts ** 0 **

Wensickendorfer StraBe
Mittelinsel ** * *
Tempo 30 nachts 0 ) =

Zum Bahnhof

Schadenbeseitigung bei StraBenoberflichen 0 * *
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Anlage 11 Protokoll Biirgerveranstaltung am 22.08.2018
Datum 22.08.2018, 17:00 Uhr bis ca. 18:30 Uhr

Ort Oranienburg, Regine-Hildebrandt-Haus

Teilnehmer  Herr Kielczynski (Amtsleiter Stadtplanungsamt), Herr Dehler (Stadtplanung),
Frau Scheffler (HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft), Herr Mundt
(HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft), Frau Lorenz (HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft) sowie 15 interessierte Biirger

Tagesordnung
TOP 1: BegriiBung und Er6ffnung durch Herrn Kielczynski

TOP 2: Vorstellung des rechtlichen und fachlichen Hintergrunds zur 3. Stufe der
Larmaktionsplanung (LAP) der Stadt Oranienburg sowie des Ergebnisses der
Bestandsanalyse durch Frau Scheffler (HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft) und
Herrn Mundt (HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft)

TOP 3: Fragerunde

Biirger 1 =  Wann fand die Zdhlung der vom LfU verwendenten Daten statt?
Insbesondere die Schwerlastverkehrsmengen erscheinen nicht aktuell
zu sein

Herr Kielczynski | =  Der Stadt liegen hierzu keine Angaben vor. Dies wird aber recherchiert.

Birger 2 =  Was bedeutet die Zahl 16 in Zeile Zum Bahnhof?

Herr Mundt = Dasist die Anzahl der Betroffenen tber dem Priifwert.

Birger 3 =  Wourde die gesamte StraBe Zum Bahnhof fiir die Berechnung der
Betroffenenanzahl angesetzt?

Herr Mundt = Nein, wir haben 25 Teilrechengebiete herausgelost. Die StraBe Zum

Bahnhof ist eines davon und nicht lber die gesamte Ldnge berechnet.
Herr Kielczynski | =  Die Berechnungen kdnnen auBBerdem keine Einzelpersonen be-
trachten. Es gibt auch gréBere ProblemstraB3en, die zuerst bei der
MaBnahmenumsetzung bevorzugt werden.

Birger 4 =  Werden dann liberhaupt in StraBen mit so wenig Betroffenen
MaBnahmen umgesetzt? Hat diese Veranstaltung und unsere Aussage
Einfluss darauf?

Herr Kielczynski | =  Das haben die Stadtverordneten zu entscheiden.

Herr Dehler = |rgendwann besteht fiir jede HauptverkehrsstraBe Sanierungsbedarf.
Dann wird auf die Larmaktionsplanung zuriickgegriffen.

Herr Kielczynski [=  Vor Umsetzung von LarmminderungsmaBnahmen miissen auch die
Kosten in Betracht gezogen werden. Auch die Munitionsbelastung spielt
eine Rolle.

Stadt ;‘l[
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Fortsetzung Anlage 11

Frau Scheffler

Die Daten des LfU sind mit einer Einwohnerstatistik hinterlegt. Die
Betroffenen sind statistisch gesehen berechnet worden.

Herr Kielczynski

Es gibt auch keine Daten dazu, ob die Haushalte ihre
Schlafzimmerfenster zur StraBe hin oder nach hinten hin haben.

Biirger 5

Ist es egal, ob es Schwerlastverkehr und Lkw gibt? mdglich, Daten tiber
das Verkehrsaufkommen vom Betreiber des Tierparks zu erhalten.

Frau Scheffler

Nein, der Schwerverkehrsanteil geht prozentual in die Berechnung ein.
Wenn sich herausstellt, dass der Schwerlastverkehr den ausschlag-
gebenden Larm verursacht, kénnen MaBnahmen wie Umleiten oder
Verbieten des Schwerlastverkehrs als MaBnahme vorgeschlagen wer-
den.

Herr Kielczynski

Alle kénnen ihre Beschwerden und Anliegen auch spater noch einrei-
chen. Wenn heute nichts gesagt wird, geht keinem die Chance verloren.

Biirger 6

Und wann bekommen wir unsere Schallschutzfenster?

Herr Kielczynski

Schallschutzfenster sind nur die letzte MaBnahme. Zuerst versucht die
Stadt an der Larmquelle zu arbeiten, diese mdglichst gering zu halten.
Zuerst wird der Kfz-Verkehr mdglichst verringert, Asphalt kann erneuert
werden, Verkehr kann auf OPNV verlagert werden.

Das Konzept macht die Stadt. Neue Fenster sind der letzte Weg, denn
wenn sie gedffnet werden, hat man den Larm in der Wohnung.

Biirger 6

Und wer kontrolliert die Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung?

Herr Mundt

Gewohnlich die Polizei.

Herr Kielczynski

Vorschriften werden nicht immer eingehalten. Schwerpunkte der
standigen Geschwindigkeitsiiberschreitung werden an die Stadt wei-
ter gegeben. Das Fehlverhalten der Biirger kann nicht in der Planung
beriicksichtigt werden, denn dann kommt es zu einer Fehlplanung.

Biirger 6

Es gibt keine Radwege beim Kaufland. Radwege sind Pflicht.

Herr Kielczynski

Das ist ein anderes Thema und hat mit dieser Veranstaltung nichts zu
tun.

Birger 7

Wer weist nach und wie, dass an manchen Orten stidndig der Grenzwert
von 59 dB(A) tiberschritten wird?

Herr Kielczynski

Die StraBenverkehrsbehdrde ist Vertreter des fahrenden Verkehrs. Die
Stadt ist der Ausflhrer. Autofahrer kdnnen auch gegen Dinge klagen.
Ich bin davon angetan, Tempo 30 in der Stadt einzufiihren und Tempo
50 Zonen miissten beantragt werden, nicht anders herum.

Der Radweg bei Kaufland ist gefahrlich, die Planung ist von 1994 und
damit ist keiner glicklich. Der Stadt ist das Problem bekannt und lhre
Unzufriedenheit wird geteilt.

Biirger 1

Die Germendorfer Dorfstral3e verursacht von vorn bis hinten Lirm. An
wen kann ich mich wenden?

Herr Kielczynski

Sie konnen eine E-Mail an Herrn Dehler schreiben.

Stadt ;‘l[
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Fortsetzung Anlage 11

Birger 7

Der Abschnitt von Germendorf Richtung Norden hinaus ist von Bussen
zum Tierpark hin stark befahren.

Herr Kielczynski

Es gibt im Sommer Verkehrsspitzen am Wochenende, diese sind be-
kannt, jedoch beschweren sich die meisten dann lber Stau, dieser
verursacht keinen Larm. AuBerdem ist die Stadt nicht verpflichtet, die
Larmsituation auf der L 170 in Richtung Tierpark zu betrachten, da
diese nicht zu den kartierungspflichtigen StraBBen zahlt.

Birger 7 Es ist vielleicht moglich, Daten liber das Verkehrsaufkommen vom
Betreiber des Tierparks zu erhalten.
Biirger 5 Was genau passiert bis zum 26.09.7 Was ist der nachste Schritt?

Frau Scheffler

Eine Ortsbefahrung wurde bereits durchgefiihrt, nun werden
Schwerpunkte mithilfe der Larmkarte und lhren Hinweisen gesetzt und
MaBnahmen entwickelt. Die heutige Veranstaltung dient dazu festzule-
gen, welche MaBnahmen starker verfolgt werden.

Biirger 1

Muss sich an die Planung gehalten werden? Wahrscheinlich nicht,
oder?

Frau Scheffler

Es kdnnen nicht alle MaBnahmen verfolgt werden. Es werden
Prioritdten gesetzt.

Herr Kielczynski

Die MaBnahmenvorschldge im LAP sind nicht verpflichtend umzuset-
zen. Allerdings verschwindet er auch nicht direkt im Archiv. Wenn es zu
einer Erneuerung einer StraBe kommt, dann werden in dieser Planung
die MaBnahmenvorschldage aus dem LAP aufgenommen.

Biirger 6

Der Krei_s_verkehr Kremmener StraBBe [ HavelstraBe hat keinen mar-
kierten Ubergang flir den Rad- und FuBverkehr. Dagegen ist der
Kreisverkehr Sachsenhausener StraBe [ RungestraBe sehr gut.

Herr Kielczynski

Die Stadt weiB3 von diesem Problem und beflirwortet eine
Ummarkierung. Die Voraussetzungen hierfiir miissen jedoch durch die
StraBenverkehrsbehdrde des Landkreises gepriift werden.

FuBganger haben am Kreisverkehr generell Vorrang. Dieser Kreisverkehr
ist im Gesprach bei der Stadtplanung.

Fiir die Kreisverkehre Berliner StraBBe [ SaarlandstraBBe, FriedensstraBe
beim Kaufland, FriedensstraBe / Walther-Bothe-StraBe besteht dagegen
kein dringender Handlungsbedarf.

Biirger 8

Wie schnell wird auf der Sachsenhausener StraBe zwischen Berliner
StraBe und RungestralBe gefahren? Der landliche Verkehr wird auch
immer groBer und schneller.

Herr Kielczynski

Das ist jetzt aber nicht mehr Teil der LAP. Wenn es keine weiteren
Anmerkungen gibt, schlieBen wir die Veranstaltung.
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Anlage 12 Protokoll Biirgerveranstaltung am 30.10.2018
Datum 30.10.2018, 17:00 Uhr bis ca. 18:30 Uhr

Ort Oranienburg, Regine-Hildebrandt-Haus

Teilnehmer  Herr Kielczynski (Amtsleiter Stadtplanungsamt), Herr Dehler (Stadtplanung),
Frau Scheffler (HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft), Frau Kondody
(HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft), Frau Lorenz (HOFFMANN-
LEICHTER Ingenieurgesellschaft) sowie 7 interessierte Biirger

Tagesordnung
TOP 1: BegriiBung und Er6ffnung durch Herrn Kielczynski

TOP 2: Vorstellung der konkreten MaBnahmenvorschlage und deren Wirksamkeit fir die
Betroffenheitsschwerpunkte durch Frau Scheffler (HOFFMANN-LEICHTER
Ingenieurgesellschaft)

TOP 3: Fragerunde

Birger 1 =  Die Betroffenenanzahl in der StraBe Zum Bahnhof wurde unter an-
derem fiir die Nacht berechnet und auch nur Tempo 30 nachts vor-
geschlagen. Es donnern aber hauptsachlich tagsiiber ab 5 Uhr mor-
gens die 40-Tonner lber die StraBe in Richtung Gewerbegebiet. Die
Betroffenheiten ergeben sich also tagsiiber.

Frau Scheffler [=  Wir haben den Schwerverkehrsanteil in unserem Modell nochmals
tiberpriift und konnten keine groBen Schwerverkehrsanteile feststellen.
Hinzu kommt, dass Tempo 30 ganztags aus Erfahrungen schwieriger
durchzusetzen ist. Aufgrund der geringen Betroffenenanzahl haben wir
uns auf den Nachtbereich beschrankt.

Herr Dehler =  Sie missen mit beachten, dass der Nachtbereich von 22-6 Uhr qilt, das
heiBt, Sie hatten morgens langer Ruhe.
Biirger 2 =  Nachts wird die StraBBe aber auch gerne als Rennstrecke genutzt. Da

wird sich keiner an Tempo 30 halten.

Frau Scheffler |=  Das fallt aber unter Ordnungswidrigkeiten und da kénnen wir als
Planungsbiiro im LAP nicht viel tun.

Herr Kielczynski | =  Da kdonnen wir nur den Rat geben, dass Sie sich an die Polizei wenden,
damit diese die Geschwindigkeiten dort messen und blitzen. Immer
wieder melden und Druck machen, damit etwas passiert. Blitzer werden
ja auch an Stellen aufgestellt, an denen sich es nicht lohnt.

Biirger 3 =  Wie kommen sie darauf, dass tagsiber in der Stra3e der Einheit nicht
viel Schwerverkehr entlang fahrt?
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Frau Scheffler

Wir haben uns die Daten angeschaut, die uns vom Land Brandenburg
ibergeben werden. Auch nur diese diirfen fiir die Berechnung verwen-
det werden.

Herr Kielczynski

Es handelt sich hierbei um Verkehrszdhlungen, die auch der
Vergleichbarkeit dienen sollen.

Friiher wurde der Verkehr starker liber die Strae der Einheit abgeleitet,
doch seit der Entstehung der UmleitungsstraBe B96 wurde sie entlastet,
auBerdem wurde sie von Grund auf saniert.

Biirger 3

Der Weg von der B96 nach Schmachtenhagen fiihrt aber liber die
StralBe zum Bahnhof. Warum wurde diese noch nie liberarbeitet?

Herr Kielczynski

Die StraBBe misste einen grundhaften Ausbau erleben, da sie dort noch
nie vernilinftig gebaut worden ist. Die Anwohner missten aber voraus-
sichtlich mit 90% an den Kosten beteiligt werden, wenn keine ander-
weitige Finanzierung gegeben ist.

Birger 3

Durch den Bahniibergang wird aber die Belastung immer bleiben, durch
das standige Halten und Anfahren. Die Lkw-Fahrer machen ja dann
beim Stehen auch nicht den Motor aus.

Herr Kielczynski

Das liegt dann aber am Verkehrsverhalten der Auto- bzw. Lkw-Fahrer,
da kann die Stadt nichts gegen unternehmen.

Biirger 3

Kann man nicht den Lkw-Verkehr komplett aus dem Verkehr ziehen, mit
einer Briicke oder einem Tunnel?

Herr Kielczynski

Ja das Problem ist bekannt. Auch liber andere Mdglichkeiten wurde
schon viel diskutiert, aber es kam noch zu keiner verniinftigen Lésung.
Im Miihlenbecker Weg besteht ja dasselbe Problem.

Birger 4

Ich wohne in Lehnitz seit 7 Jahren und es ist so schrecklich laut. Ich
habe schon selber mit einer Lirm-App gemessen und aufgeschrieben.
Man hort immer nur, dass kein Geld da ist. Die Asylanten blockieren die
Gehwege, Schiiler sind auf dem Weg zur Kaserne. Der Blirgermeister
war sogar vor Ort und hat sich die Situation angeschaut.

Herr Kielczynski

Andere in der Stadt sind aber viel stirker betroffen, wir haben 45.000
Einwohner und miissen an den Larmschwerpunkten anfangen.

Birger 4

Kann es nicht eine langerfristige Planung liber zum Beispiel 25 Jahre
geben?

Herr Kielczynski

Es wird liber Lkw-Verbot und dergleichen nachgedacht, aber so einfach
ist das nicht.

Herr Dehler

Seit Kurzem besteht die Mdglichkeit, vor Schulen/Kitas Tempo 30
anzuordnen. Dies war ein guter Anfang, irgendwann werden auch

die Grenzwerte der EU herunter gesetzt. Man muss sehr viel Geduld
und Ausdauer haben, um Verdnderungen erwirken zu kdnnen. Laut
Beschluss zum Verkehrsentwicklungsplan sollte die Geschwindigkeit in
der Innenstadt auf Tempo 30 begrenzt werden. Dies ist leider flachen-
deckend derzeit noch nicht moglich.
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Biirger 5

Wenn Tempo 30 in der gesamten Stadt angeordnet wird, meckern ja
auch alle dartber.

Vor Jahren haben wir einen groBBen Parkplatz in der Nahe des Bahnhofs
errichtet, damit alle Pendler nach Berlin kommen kdnnen, allerdings
haben wir uns damit mehr Verkehr in Stadt gezogen. Man muss drauf
achten, welche MaBnahmen welche Auswirkungen hervorrufen.

Biirger 4

Nochmal zuriick zum Miihlenbecker Weg. Es ist eine sehr gerade Stral3e
und Tempo 50 wird sehr oft nicht eingehalten, weil schon das Gefiihl
aufkommt, dass man nicht mehr in der Stadt sei.

Herr Kielczynski

Auch hierfiir ist die Polizei zustandig und nicht wir hier.

Birger 1

Hier ist wieder das Problem, dass keine Riicksicht genommen wird.

Herr Kielczynski

Es passiert nur sehr langsam etwas. Durch die Meldepflicht an die EU
und das Bundes-Immissionsschutzgesetz wird in Zukunft mehr passie-
ren. Die Strategie richtet sich dahingehend aus.

Die SaarlandstraBBe wurde zum Beispiel von der EU gefordert.

Der Immissionsschutz wird unterstiitzt, zum Beispiel gibt es einen
Bahnanschluss an das Gewerbegebiet im Norden, welcher allerdings
nicht genutzt wird. Urspriinglich war aber beabsichtigt, den Ldrm zum
Gewerbegebiet dadurch zu vermindern.

Biirger 6

Die StraBe Zum Bahnhof wird weiterhin untersucht, die Sanierung ist
wenn dann in den Sommerferien geplant. Zur Zeit gab es aber keine
Freigabe, da die Briicke der Saarlandstral3e fertig sein muss. Zuvor wur-
de es wegen der Kampfmittelsuche verschoben.

Man sollte auf jeden Fall Tempo 30 nachts drin behalten, eigentlich gab
es ja kaum Betroffenheiten, ihr solltet gliicklich sein, dass die StraBe in
der Planung mit aufgeflihrt wird.

Herr Kielczynski

Dennoch besteht durch die Aufnahme im LAP kein Rechtsanspruch(e)
auf eine Durchflihrung in der Planung.

Biirger 4

Ich wiirde vorschlagen, die Stadtverordneten weiterhin zu nerven, da-
mit endlich etwas gemacht und umgesetzt wird.

Biirger 7

Man muss immer Schritt flir Schritt gehen. Es dauert sehr lange.
Gegenseitige Riicksicht ist hierbei gefragt. Beantragungen sind im-
mer maoglich, jedoch scheitert es dann meist bei der Umsetzung der
MaBnahmen.

Herr Dehler

Um die Diskussion jetzt abzuschlieBen, mdchte ich noch sagen, dass
Stellungnahmen weiterhin moglich sind. Die Auslegung findet ab dem
19.11. 2018 auf der Internetseite oder in der Stadtverwaltung im Foyer
statt.
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Anlage 13 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange

Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft (Stellungnahme vom
10. Dezember 2018)

» Es werden zundchst Hinweise fiir bessere Formulierungen einiger Textpassagen gegeben.

Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen. Die vorgeschlagenen Textdnderungen werden eingearbeitet.

» Weiterhin wird auf folgende Sachverhalte hingewiesen:

GemaB § 14 Ziffer 2 ImSchZV vom 31.03.2008, zuletzt gedndert durch Artikel 38 des
Gesetzes vom 25. Januar 2016, ist bei der Aufstellung von Larmaktionsplanen durch
die Kommunen u.a. das Benehmen mit dem fiir Immissionsschutz zustdndigen Mitglied
der Landesregierung herzustellen. Im Rahmen des herzustellenden Benehmens habe
ich den Entwurf des Ldrmaktionsplanes zur Kenntnis genommen.

Ich weise darauf hin, dass, soweit Ladrmaktionsplane MaBnahmen vorsehen, deren
Kosten der Bund oder das Land zu tragen haben, gemaB § 14 Ziffer 2 ImSchZV das
Einvernehmen des fiir Verkehr zustidndigen Mitgliedes der Landesregierung (ggf. unter
Beteiligung des Landesbetriebes StraBenwesen) einzuholen ist.

Dariiber hinaus werden MaBnahmen im Rahmen einer Ldrmaktionsplanung auf der
Grundlage der geltenden fachgesetzlichen Bestimmungen durch die jeweils zustén-
digen Behorden umgesetzt. Daher ist es erforderlich - soweit nicht die Gemeinde
selbst zustdndige Behorde ist - mit diesen Behdrden eine entsprechende Abstimmung
vorzunehmen.

Soweit in zukiinftigen Verwaltungsverfahren zur Umsetzung von MaBBnahmen die
Trager offentlicher Belange zu beteiligen sind, wird das Landesamt fiir Umwelt jeweils
tber eine eigene Stellungnahme entscheiden.

Abwagungsvorschlag:
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Landkreis Oberhavel (Stellungnahme vom 04. Januar 2019)

» [..] Lirmaktionspline sind nach gegenwirtiger Sach- und Rechtslage bloBe
Verwaltungsvorschriften, die selbst keine Rechtsgrundlage fiir belastende straBenver-
kehrsbehdrdliche Anordnungen darstellen (Jarass Hans: Bundesimmissionsschutzgesetz
7. Auflage, Miinchen 207 § 47 d BImSchG, Rdn.13). Da bislang die immissionsschutz-
rechtlichen Erginzungsverordnungen zu Lirmaktionsplanen (§ 47f BImSchG) von
der Bundesregierung nicht erlassen worden sind, konnen straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen, die in Lirmaktionsplidnen vorgesehen sind, auf Antrag nur angeordnet wer-
den, wenn die Voraussetzungen des jeweiligen Fachgesetzes vorliegen (§ 47d Abs. 6 i.V.m.
§ 47 Abs. 6 BImSchG; Jarass Hans a.a.0. § 47 BImSchG Rdnr. 41 und 44). Das heiB3t, in
dem konkreten Fall kdnnen verkehrsbeschrinkende MaBBnahmen, die in Larmaktionspléanen
vorgeschlagen und beim Fachdienst Verkehr beantragt werden, nur zur Umsetzung kom-
men, wenn die Voraussetzungen des § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3 StVO vorliegen, die in den
bundesrechtlichen Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevélkerung vor Lirm ("Lirmschutz-Richtlinien-StV" vom 23.11.2007) n#her konkreti-
siert sind (Ziffer 1.4 der Liarmschutz-Richtlinien-StV). MaBgebend fiir die Entscheidung
der StraBenverkehrsbehdrde aus Larmschutzgriinden ist eine schalltechnische Berechnung
entsprechend den Richtlinien fiir den Liarmschutz an StraBen (RLS 90). Diese ist nach
Punkt 2.5 der Larmschutz-Richtlinien-StV vom jeweiligen StraBenbaulasttrdger zu erbrin-
gen. Darstellungen der Larmsituation in Larmkarten (8§ 47 c BImSchG mit Verordnung
iiber die Larmkartierung - 34 BImSchV) reichen nicht aus und sind auf Grund des un-
terschiedlichen Berechnungsverfahrens nach den vorlidufigen Berechnungsmethoden fiir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) auch nicht geeignet, um das Uberschreiten der
Richtwerte nach Nummer 2.1 zu belegen (Punkt 2.2 und 2.5 der Liarmschutz-Richtlinien

Stv).
Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen.
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Landesbetrieb StraBenwesen (Stellungnahme vom 10.01.2019)

» [...] Verkehrslenkende MaBnahmen, wie z. B. Geschwindigkeitsreduzierungen, die
Steuerung von LSA oder die Planung und Umsetzung eines Lkw-Fiihrungskonzeptes zur
Lenkung des iiberregionalen Schwerverkehrs ordnet die untere StraBenverkehrsbehorde
im Einvernehmen mit der Stadt Oranienburg an. Im rahmen des jeweiligen Verfahrens ist
der LS als StraBenbauverwaltung zu beteiligen.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» Ander B 273 in Schmachtenhagen ist die Errichtung einer Mittelinsel als Querungshilfe in
Vorbereitung. Die bauliche Umsetzung beginnt voraussichtlich im Herbst 2019.

Abwadgungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» An der L 211 in Oranienburg befindet sich der grundhafte Ausbau des verbleibenden
Teilstiicks der LehnitzstraBe auf einer Lange von ca. 250 m in Vorplanung. Aufgrund der

friilhen Planungsphase kann ein Termin fiir die Umsetzung der MaBnahme noch nicht be-
nannt werden.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» Weitere Planungen des LS existieren gegenwartig fiir die im Bereich der Stadt Oranienburg
verlaufenden StraB3en nicht.

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.

» Sofern die Larmaktionsplaine MaBnahmen vorsehen, deren Kosten der Bund oder das
Land zu tragen haben, ist das Einvernehmen des fiir Verkehr zustdndigen Mitglieds der

Landesregierung einzuholen. Mit der Stellungnahme des LS zum Larmaktionsplan der
Stadt Oranienburg wird das Benehmen entsprechend der ImSchZV hergestelit.

Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen.
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Biirger 1 (Stellungnahme vom 10.01.2018 / Zum Bahnhof)

» Als Anwohner des Bahnhofs Sachsenhausen wende ich mich heute an Sie, um Auskunft da-
riiber zu erhalten, welche MaBnahme im Zusammenhang mit der Ertiichtigung der Strecke
Rostock/Wittenberg RB 5, RB 12 und dem vorhandenen Nebengleis vorgesehen ist.

Abwagungsvorschlag:

Die Zustandigkeit fiir die Larmaktionsplanung an den Haupteisenbahnstrecken des Bundes liegt
seit dem 1. Januar 2015 beim Eisenbahn-Bundesamt (EBA). Nach einem Pilot-Lirmaktionsplan
im Jahr 2015 wurde kiirzlich der Ladrmaktionsplan 2018 verdffentlicht. Fiir die Bahnstrecken in
Oranienburg (6088 und 6030) ist die Errichtung einer Lirmschutzwand vorgesehen. Es iteren
MaBnahmen mit hoher Prioritat fiir Oranienburg durch das EBA vorgesehen. Der LAP ist unter
der nachfolgende Adresse einsehbar:

https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018.pdf
https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018_Anhang.pdf

Laut Schreiben der DB Netz AG vom Februar 2018 ist der Riickbau des Gleises 63 beim Bahn-
ibergang Sachsenhausen im Zusammenhang mit dem Umbau Bahnhof Oranienburg fiir
2022/2023 vorgesehen.

» Seit Jahren beobachten wir hier an diesem Bahniibergang eine stetige Zunahme des
Personen- und besonders des Schwerlastverkehrs ins Gewerbegebiet Oranienburg Nord.
Dies wiederum fiihrt zu einer erheblichen Larmbelastigung fiir alle Anwohner, da sich auch
die Verkehrsteilnehmer am Bahniibergang nicht an die geméBigte Geschwindigkeit fiir be-
schrankte Bahniibergénge laut StVO § 19 halten. Hinzu kommt der unglaublich schlechte
Zustand des StraBenbelages vor und hinter den Gleisanlagen.

Abwadgungsvorschlag:

Die StraBBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

Zunéchst wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe der Lar-
maktionsplanung empfohlen. Dariiber hinaus wird die Fahrbahnsanierung als MaBnahme auf-
genommen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
kann auBerdem liber die Installation eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht werden.
Beziiglich des angesprochenen Schwerverkehrsanteils weisen die vorliegenden Verkehrsdaten
einen sehr geringeren SV-Anteil von nur 4,9 9% fiir die StraBe Zum Bahnhof auf. Nach dem
Abschluss der 3. Stufe der Lirmaktionsplanung ist es zu empfehlen, eine neue Verkehrszadhlung
durchzufiihren, um die bestehende Verkehrssituation (Zunahme des Schwerverkehrs) mit Ge-
nauigkeit beurteilen zu konnen.

» [...] EinVorschlag hierzu wire, beidseitig der Gleisanlagen ein Tempolimit von max. 30 km/h
anzubringen (das entspriche dann auch dem gemiBigtem Tempo in der StVO §19), um die
Verkehrsteilnehmer wieder zu mehr Riicksicht und Aufmerksamkeit beim Uberqueren der
Gleisanlagen zu sensibilisieren. Denn selbst beim Einsetzen des Ampelsignals, wie auch der
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akustischen Warnanlagen, werden die Gleisanlagen noch mit viel zu hoher Geschwindigkeit
tiberquert. Das muss sich aus Sicherheitsgriinden unbedingt @ndern.[...]

Abwagungsvorschlag:

Die StraBBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

In erster Linie wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe
der Larmaktionsplanung empfohlen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit kann auBerdem diber die Installation eines sogenannten Dialog-Dis-
plays nachgedacht werden.

Biirger 1 (Stellungnahme vom 12.04.2018 / Zum Bahnhof)

» [...] Ich denke, jeder kann sich vorstellen, wenn ein Vierzigtonner mit ca. 60 km/h die Anlage
passiert, welchen Erschiitterungen das 100 Jahre alte und bewohnte Bahnhofsgebdude aus-
gesetzt ist, plus Lirm. Warum werden hier in diesem Bereich keine Schilder zur Begrenzung
der Geschwindigkeit aufgestellt? Ein Blitzer kdnnte hier die Stadtkasse fiillen. An anderen
Bahniibergdngen habe ich bereits Schilder zur Begrenzung der Geschwindigkeit gesehen.
Mit der entsprechenden Beschilderung macht man alle Verkehrsteilnehmer darauf auf-
merksam, auch die unkundigen, welch sensibler Bereich gerade passiert wird. Ab und zu
steht die Polizei hier am Bahnhof, kontrolliert aber nicht die zu hohen Geschwindigkeiten,
sondern nur ob Fahrzeuge in Richtung Nord links abbiegen, denn das ist nicht zulassig. Ich
bitte Sie eindringlich sich hier vor Ort ein Bild zu machen und entsprechende MaBnahmen
zu ergreifen, um den hier lebenden Anwohnern wieder etwas mehr Lebensqualitit zu ga-
rantieren.

Abwdgungsvorschlag:

Die StraBBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

Zunéchst wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe der Lar-
maktionsplanung empfohlen. Dariiber hinaus wird die Fahrbahnsanierung mit als MaBnahme
aufgenommen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit kann auBerdem iiber die Installation eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht
werden.

Biirger 1 (Stellungnahme vom 10.12.2018 / Zum Bahnhof)

» [...] Ich bin froh, dass die StraBe: ,Zum Bahnhof" mit ins Protokoll aufgenommen wurde,
musste mich jedoch wundern, dass unter dem Punkt 9.3 Absatz 3 erwdhnt wurde, dass
nirgends erhohter Schwerlastverkehr festgestellt wurde. Da sich, wie Sie wissen, hier in
unmittelbarer Ndhe des Gewerbegebiet Nord befindet und dies auch weiter ausgebaut
wird, kann ich diese Einschiatzung nicht nachvollziehen. Taglich kann ich sehen, héren und
anhand der Erschiitterungen fiihlen, was sich hier direkt am Haus an Schwerlastverkehr
vorbei schiebt. Und es wird durch den Ausbau auch nicht weniger werden, im Gegenteil,
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der Lkw-Verkehr wird weiter zunehmen und somit auch die damit verbundenen Effekte
fiir die Betroffenen.

Abwdgungsvorschlag:

Die der Larmaktionsplanung zugrunde liegenden Verkehrsdaten werden durch das Landesamt
fiir Umwelt mit der Larmkartierung libergeben. Es wird keine Angabe gemacht, woher und
von wann diese Daten stammen. Die vorliegenden Verkehrsdaten weisen einen sehr geringeren
SV-Anteil von nur 4,9 % fiir die StraBe Zum Bahnhof auf. Nach dem Abschluss der 3. Stufe der
Larmaktionsplan ist es zu empfehlen, eine neue Verkehrszahlung durchzufiihren, um die beste-
hende Verkehrssituation (Zunahme des Schwerverkehrs) mit Genauigkeit beurteilen zu kénnen.

» Vielleicht kdnnen Sie mir hierzu ein ungefihres Zeitfenster benennen, in dem die ange-
kiindigten MaBnahmen umgesetzt werden?

Abwagungsvorschlag:

Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes ist bei
der StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage von § 45 StVO zu beantragen. Hierzu sind erneute
Berechnungen des StraBenverkehrslarms nach der RLS-90 (Richtlinie fiir den Lirmschutz an
StraBen) und dessen Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich.

Ob fiir die StraBe Zum Bahnhof einer entsprechenden Anordnung zugestimmt wird und wann
mit einer Umsetzung zu rechnen ist, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht vorhergesagt werden.

Biirger 2 (Stellungnahme vom 09.04.2018 / Zum Bahnhof)

» [...] Nun wirft sich uns natiirlich die Frage auf, wieso es nicht mdglich ist, bei dem derartig
schlechten StraBBenzustand mobile Schilder zur Geschwindigkeitsbegrenzung aufzustellen?
Das wire weder mit hohen Kosten, noch Umstinden fiir die Stadt verbunden. Gerade der
Schwerlastverkehr und Ortsfremde brettern hier iiber die 3 Gleise, wovon 1 Gleis schon
seit Jahren stillgelegt ist und bei den letzten Bauarbeiten hitte entfernt werden kdnnen.

[...]

Abwagungsvorschlag:

Die StraBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

Zunachst wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe der Lar-
maktionsplanung empfohlen. Dariiber hinaus wird die Fahrbahnsanierung mit als MaBnahme
aufgenommen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit kann auBerdem uber die Installation eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht
werden.

Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes ist bei
der StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage von § 45 StVO zu beantragen. Hierzu sind erneute
Berechnungen des StraBenverkehrslarms nach der RLS-90 (Richtlinie fiir den Lirmschutz an
StraBen) und dessen Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich.

Ob fiir die StraBe Zum Bahnhof einer entsprechenden Anordnung zugestimmt wird und wann
mit einer Umsetzung zu rechnen ist, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht vorhergesagt werden.
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Biirger 3 (Stellungnahme vom 04.07.2018 / Miihlenbecker Weg)

» [...] Eine aktuelle Verkehrserhebung wire fiir uns von groBtem Interesse, da der Verkehr
insgesamt und besonders auch durch Lkws und Baufahrzeuge weiterhin stark zugenom-
men hat. Im krassen Gegensatz dazu stammt unsere Stra3e vom Ortseingang aus Richtung
Miihlenbeck kommend bis zum S-Bahnhof noch aus DDR-Zeiten!!!! Sehr geehrter Herr
Laesicke, wir, die Anwohner vom Miihlenbecker Weg, mdchten sie bitten, jetzt bzgl. Tempo
30 mit aller Ernsthaftigkeit und Konsequenz dieses Thema durchzusetzen. AuBerdem
mochten wir sie hiermit bitten, eine erneute Erhebung des Verkehrsaufkommens sowie
eine Larm- und Feinstaubmessung in dieser StraBe in Auftrag zu geben.

Abwagungsvorschlag:

Der Miihlenbecker Weg ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohnern wird der Miihlen-
becker Weg zusatzlich in der 3. Stufe der Larmaktionsplanung untersucht. Es konnte gemaB der
Berechnungen nicht festgestellt werden, dass im Mihlenbecker Weg eine hohe Betroffenheits-
anzahl iiber den brandenburgischen Priifwerten besteht. Deswegen wurde er nicht weiter in der
MaBnahmenuntersuchung beriicksichtigt.

Die vorliegenden Verkehrsdaten weisen weder ein hohes Verkehrsaufkommen noch einen hohen
SV-Anteil auf. Es wird daher empfohlen, eine erneute Verkehrszdhlung durchzufiihren. Darauf
aufbauend konnen dann unabhéngig vom Larmaktionsplan schalltechnische Berechnungen zur
Ermittlung des StraBenverkehrslarms durchgefiihrt werden. Auf Basis der Beurteilung des Stra-
Benverkehrslarms nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kann dann ggf. eine Begrenzung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bei der StraBenverkehrsbehdrde beantragt werden. Zudem
wird darauf hingewiesen, dass der Miihlenbecker Weg in der vierten Stufe der Larmaktionspla-
nung nochmals untersucht werden kann.

Biirger 3 (Stellungnahme vom 29.08.2018 / Miihlenbecker Weg)

» [...] Ich wohne seit 7 Jahren im Miihlenbecker Weg in Lehnitz, neu gebautes Haus, di-
rekt an der StraBe. Der Verkehrslarm an dieser StraBe wird immer unertréglicher, nicht
nur weil die Anzahl der Fahrzeuge immer mehr zunimmt, sondern auch weil die StraBe
in einem sehr schlechten Zustand ist, sie stammt noch aus DDR - Zeiten, wo damals
vielleicht 20 Autos am Tag dariiber gefahren sind. Ich denke der Untergrund ist total
instabil, man hat den Eindruck ein Gewitter ist im Anmarsch, so drohnt das, wenn Lkws,
die Riesenbaufahrzeuge, Fahrzeuge mit Hingern, wo die Sachen nur lose darauf liegen
etc. dariiber donnern, dazu kommt noch, dass einfach zu schnell gefahren wird. Neben
dieser MonsterstraBe haben wir noch die Bahnschienen in unmittelbarer Ndhe, wobei
hier besonders die Giiterziige viel Lirm erzeugen. Vor nicht allzu langer Zeit war in den
Medien die Rede davon, dass hier aufgrund der sich auf dem ehemaligen Kasernengeldnde
eingerichteten Schule und der damit verbundenen vielen Radfahrschiilern in Verbindung
mit unserem extrem schmalen Gehweg, und der auch nur auf einer StraBenseite, Tempo
30 eingerichtet werden sollte (»Tempo 30 bedeutet weniger Ldrm«), aber bis heute hat
sich hier auch nichts getan, wie bei so vielen Dingen in unserem Lande.[...]

Abwdgungsvorschlag:

Der Miihlenbecker Weg ist nicht Teil der Ldrmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohnern wird der Miihlen-
becker Weg zusatzlich in der 3. Stufe der Ladrmaktionsplanung untersucht. Es konnte gemaB der
Berechnungen nicht festgestellt werden, dass im Miihlenbecker Weg eine hohe Betroffenheits-
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anzahl {iber den brandenburgischen Priifwerten besteht. Deswegen wurde er nicht weiter in der
MaBnahmenuntersuchung beriicksichtigt.

Die vorliegenden Verkehrsdaten weisen weder ein hohes Verkehrsaufkommen noch einen hohen
SV-Anteil auf. Es wird daher empfohlen, eine erneute Verkehrszdhlung durchzufiihren. Darauf
aufbauend konnen dann unabhangig vom Larmaktionsplan schalltechnische Berechnungen zur
Ermittlung des StraBenverkehrslarms durchgefiihrt werden. Auf Basis der Beurteilung des Stra-
Benverkehrslarms nach der Larmschutz-Richtlinien-StV kann dann ggf. eine Begrenzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit bei der StraBenverkehrsbehdrde beantragt werden. Zudem
wird darauf hingewiesen, dass der Miihlenbecker Weg in der vierten Stufe der Larmaktionspla-
nung nochmals untersucht werden kann.

Biirger 4 (Stellungnahme vom 24.08.2018 / B 96 (Stadtteil Eden))

» [...] Einerseits ist die OrtsumgehungsstraBe B 96 im Stadtteil Eden natiirlich eine wichtige
Entlastung fiir das Stadtzentrum und bietet eine gute Anbindung an die Hauptstadt, an-
dererseits breitet sich ein deutlicher und nahezu 24 Stunden wahrzunehmender Larmpegel
seit einigen Jahren immer stérker in dieser Region aus. Besonders durch den deutlich zuge-
nommenen Schwerlastverkehr besteht eine hohe Lirmbel3stigung und Luftverschmutzung.
Hinzukommen dann noch einige Motorradfahrer, die besonders nachts mit ldrmenden
Maschinen die StraBe als Rennstrecke nutzen. [...] Eden ist von seiner Lage besonders
stark betroffen, da sich die StraBBe wie ein Halbkreis um die Siedlung legt und der hiufige
Siidwestwind den Larm iiber die Siedlung tragt.

Abwagungsvorschlag:

Es ist richtig, dass es die Funktion der B 96 als OrtsumgehungsstraBe ist, den Verkehr zu biin-
deln und aus der Innenstadt fernzuhalten.

Die B 96 gehdrt zu den PflichtstraBen und ist somit Teil der Ladrmkartierung 2017 des Landes
Brandenburg. Sowohl aus der Larmkartierung als auch gemaB der Berechnungen der Teilre-
chengebiete ergaben sich keine Betroffenheiten iiber den brandenburgischen Priifwerten im
Einflussbereich der B 96.

Die der Larmaktionsplanung zugrunde liegenden Verkehrsdaten werden durch das Landesamt
fiir Umwelt mit der Larmkartierung tbergeben. Es wird keine Angabe gemacht, woher und von
wann diese Daten stammen. Eine Aussage zur Entwicklung des Schwerverkehrsanteils ldsst
sich somit nicht ableiten. Nach dem Abschluss der 3. Stufe der Ldrmaktionsplanung kann es
durchaus sinnvoll sein, eine neue Verkehrszdhlung durchzufiihren, um die bestehende Verkehrs-
situation (Zunahme des Schwerverkehrs) mit Genauigkeit beurteilen zu kénnen.

Ordnungswidriges Verhalten, wie ein Uberschreiten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
("Nutzen der StraBe als Rennstrecke"), kann in der Lirmaktionsplanung nicht beriicksichtigt
und damit nicht untersucht werden. Aufgrund der dennoch in der Realitat vorhandenen Ldrm-
beldstigung und im Hinblick auf die Verkehrssicherheit wird empfohlen, den zusatzlichen Ein-
satz von stationdren Gerdten zur Geschwindigkeitsiiberwachung zu priifen.

Unglinstige Windsituationen werden bei den Berechnungen beriicksichtigt. Die flr die Larmkar-
tierung heranzuziehende Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
(VBUS) sieht gem&B Punkt 3.4 als Witterungsbedingung »leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort« vor. Es wird somit immer die ungiinstigere »Mitwindsituation« un-
terstellt.

Das Vorhandensein einer Beldstigung durch den StraBenverkehrslarm bzw. durch Abgase soll
nicht verneint werden, jedoch lassen sich im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Vorschlage
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zu eventuellen MaBnahmen ableiten. Mdglich waren gesonderte verkehrs- und schalltechni-
sche Untersuchungen unabhdngig von der Larmaktionsplanung.

» Leider wurde es bei den damaligen Planungen offenbar versaumt, entsprechende
LarmschutzmaBnahmen vollstindig umzusetzen. [...] Das fiihrt zu einem Dauerldrmpegel
der deutlich warnehmbar ist und die Einwohner von Eden aber auch von Leegebruch,
Germendorf, Friedenthal, Sachsenhausen und Tiergarten dauerhaft beldstigen wird.

Abwagungsvorschlag:

Die B 96 gehort zu den PflichtstraBen und ist somit Teil der Larmkartierung 2017 des Landes
Brandenburg. Sowohl aus der Larmkartierung als auch gemaB der Berechnungen der Teilre-
chengebiete ergaben sich keine Betroffenheiten liber den brandenburgischen Priifwerten im
Einflussbereich der B 96.

Das Vorhandensein einer Beldstigung durch den StraBenverkehrslarm bzw. durch Abgase soll
nicht verneint werden, jedoch lassen sich im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Vorschlage
zu eventuellen MaBnahmen ableiten. Mdglich wéren gesonderte verkehrs- und schalltechni-
sche Untersuchungen unabhdngig von der Larmaktionsplanung.

» [..] Ich kann daher auch nur dringend darum bitten, die Vorschldge einer
Geschwindigkeitsreduzierung von tagsiiber auf 100 km/h und nachts auf 80 km/h wei-
ter zu verfolgen und auch umzusetzen. Fiir Lkw - Verkehr wiren nachts 60 km/h wirk-
sam. Dariiber hinaus wiare die Erweiterung des Larmschutzwalls eine weitere wirksame
MaBnahme. [...]

Abwagungsvorschlag:

Die B 96 gehort zu den PflichtstraBen und ist somit Teil der Larmkartierung 2017 des Landes
Brandenburg. Sowohl aus der Larmkartierung als auch gemaB der Berechnungen der Teilre-
chengebiete ergaben sich keine Betroffenheiten liber den brandenburgischen Priifwerten im
Einflussbereich der B 96 und somit auch keine Notwendigkeit von MaBnahmenbetrachtungen.

Das Vorhandensein einer Belastigung durch den StraBenverkehrslarm bzw. durch Abgase soll
nicht verneint werden, jedoch lassen sich im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Vorschldge
zu eventuellen MaBnahmen ableiten. Méglich waren gesonderte verkehrs- und schalltechni-
sche Untersuchungen unabhangig von der Larmaktionsplanung.

Biirger 4 (Stellungnahme vom 30.11.2018 / B 96 (Eden))

» [...] zunichst mochte ich die Bemiihungen um eine Reduzierung der Lirmbrennpunkte in
unserer Stadt Oranienburg ausdriicklich begriiBen. An vielen Stellen sind bereits deutliche
Verbesserungen spiirbar. Auch im aktuellen Entwurf des LAP 2018 sind viele gute Ansitze
und Vorschlige fiir eine Verkehrsldrmreduzierung enthalten. [...]

Abwagungsvorschlag:
Wird zur Kenntnis genommen.
» [...] So sehr die Ortsumfahrung B 96 einerseits einen wichtigen Beitrag zur Entlastung

der Innenstadt leistet, so entwickelt sich diese anderseits wiederum immer mehr zu ei-
ner starken Belastung der angrenzenden Ortsteile (Eden, Germendorf, Friedenthal und
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Tiergarten). Bei besonders ungiinstiger Windrichtung ist der tosende Verkehrslarm aber
auch bis in die Randregionen der Innenstadt sowie Oranienburg-Siid deutlich wahrnehm-
bar. In Eden ist die Belastung aufgrund der unmittelbar angrenzenden Ortslage besonders
stark. [...] So ist u.a. auf dem Streckenabschnitt in H6he der Ortslage Eden / Germendorf
eine immer weiter zunehmende Verkehrsdichte festzustellen. Damit einhergehend, steigt
die Immissionsbelastung und der Verkehrslarm ebenfalls weiter an. Wie die Messungen in
dem aktuellen LAP-Entwurf zeigen, werden die Grenzwerte in weiten Teilen der Siedlung
sowohl tags- als auch nachtsiiber in Eden erreicht und teilweise sogar iiberschritten. [...]

Abwdgungsvorschlag:

Es ist richtig, dass es die Funktion der B 96 als OrtsumgehungsstraBe ist, den Verkehr zu biin-
deln und aus der Innenstadt fernzuhalten.

Die B 96 gehdrt zu den PflichtstraBen und ist somit Teil der Ldrmkartierung 2017 des Landes
Brandenburg. Sowohl aus der Larmkartierung als auch gemaB der Berechnungen der Teilre-
chengebiete ergaben sich keine Betroffenheiten liber den brandenburgischen Priifwerten im
Einflussbereich der B 96.

Unglinstige Windsituationen werden bei den Berechnungen berlicksichtigt. Die flir die Larmkar-
tierung heranzuziehende Vorldufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen
(VBUS) sieht gemaB Punkt 3.4 als Witterungsbedingung »leichten Wind (etwa 3 m/s) von der
StraBe zum Immissionsort« vor. Es wird somit immer die ungiinstigere »Mitwindsituation« un-
terstellt.

Die der Larmaktionsplanung zugrunde liegenden Verkehrsdaten werden durch das Landesamt
fir Umwelt mit der Larmkartierung libergeben. Es wird keine Angabe gemacht, woher und von
wann diese Daten stammen. Eine Aussage zur Entwicklung des Verkehrsaufkommens Idsst sich
somit nicht ableiten. Nach dem Abschluss der 3. Stufe der Ladrmaktionsplan kann es durchaus
sinnvoll sein, eine neue Verkehrszahlung durchzufiihren, um die bestehende Verkehrssituation
(Zunahme des Schwerverkehrs) mit Genauigkeit beurteilen zu kénnen.

Das Vorhandensein einer Belastigung durch den StraBenverkehrslarm bzw. durch Abgase soll
nicht verneint werden, jedoch lassen sich im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Vorschldge
zu eventuellen MaBnahmen ableiten. Méglich waren gesonderte verkehrs- und schalltechni-
sche Untersuchungen unabhdngig von der Larmaktionsplanung.

» [...] Um eine Immissions- und Larmreduzierung zu erreichen, muss eine Geschwindig-
keitsreduzierung vorgenommen werden. Wie von mehreren Seiten gefordert, sollte die
zulassige Hochstgeschwindigkeit, wie urspriinglich auch vorgesehen, tagsiiber von 120
auf 100 km/h fiir PKW's herabgesetzt werden. In den Nachtstunden sollten maximal 80
km/h fiir PKW's und 60 km/h fiir LKW's vorgeschrieben werden. Dariiber hinaus muss der
Larmschutz auch durch Lirmschutzwille/-winde erweitert werden. Vor allem im Bereich
der Abfahrt Oranienburg Nord (hinter Aldi; MEGA). Hier breitet sich der Verkehrslarm
ungehindert auf die Wohngebiete aus.[...]

Abwagungsvorschlag:

Die B 96 gehort zu den PflichtstraBen und ist somit Teil der Larmkartierung 2017 des Landes
Brandenburg. Sowohl aus der Larmkartierung als auch gemaB der Berechnungen der Teilre-
chengebiete ergaben sich keine Betroffenheiten liber den brandenburgischen Priifwerten im
Einflussbereich der B 96 und somit auch keine Notwendigkeit von MaBnahmenbetrachtungen.

Das Vorhandensein einer Belastigung durch den StraBenverkehrslarm bzw. durch Abgase soll
nicht verneint werden, jedoch lassen sich im Rahmen der Larmaktionsplanung keine Vorschldge
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zu eventuellen MaBnahmen ableiten. Mdglich waren gesonderte verkehrs- und schalltechni-
sche Untersuchungen unabhdngig von der Larmaktionsplanung.

Biirger 5 (Stellungnahme vom 27.08.2018 / Zum Bahnhof)

» [...] Der Autoverkehr, speziell der Lkw-Verkehr, hat im Laufe der Entwicklung des
Gewerbegebietes Nord und der Verbindung zwischen B 96 neu und B 273 extrem zuge-
nommen. Da der Transport auf der StraBe allgemein ausgebaut wurde, hat die GréBe und
Schwere der Lkws zugenommen. Nicht nur der Lirmpegel, auch die Erschiitterungen durch
diese Belastungen sind auch fiir die wenigen Anwohner der StraBe Zum Bahnhof eine
Belastung. Schlafen bei offenem Fenster ist zur StraBenseite iiberhaupt nicht denkbar,
selbst mit ge6ffneten Fenstern zur abgelegen StraBenseite ist der Larm sehr stark. Durch
die im Schichtrhythmus arbeitenden Betriebe im Gewerbegebiet besteht die Lirmbelastung
selbst am Wochenende. Auch der Aufenthalt auf unserer Terrasse auf der Riickseite des
Hauses ist wochentags durch den Lkw - Verkehr sehr stark belastet.

Abwagungsvorschlag:

Die StraBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

Zunachst wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe der Lar-
maktionsplanung empfohlen. Darliber hinaus wird die Fahrbahnsanierung als MaBnahme auf-
genommen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
kann auBerdem Uber die Installation eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht werden.
Beziiglich des angesprochenen Schwerverkehrsanteils weisen die vorliegenden Verkehrsdaten
einen sehr geringeren SV-Anteil von nur 4,9 9% fir die StraBe Zum Bahnhof auf. Nach dem
Abschluss der 3. Stufe der Larmaktionsplan ist es zu empfehlen, eine neue Verkehrszdhlung
durchzufiihren, um die bestehende Verkehrssituation (Zunahme des Schwerverkehrs) mit Ge-
nauigkeit beurteilen zu kénnen.

» Zum Ldrm und den Erschiitterungen von der StraBe kommt die Abgasbelastung durch
Fahrzeuge, die vor der Schrankenanlage zum Stehen kommen. Die meisten Lkw-Fahrer
schalten ihre Fahrzeuge grundsatzlich nicht aus. Wir haben einzelne Fahrer schon darum
gebeten, bekamen aber den Unmut zu hdren, da dann im Fahrzeug die Klimaanlage, bzw.
Heizung auch ausgeschaltet sei.

Abwdgungsvorschlag:

Der Hinweis wird ohne Auswirkungen auf den LAP zur Kenntnis genommen. Auf das Ver-
kehrsverhalten der Fiihrer von Kraftfahrzeugen hat die Larmaktionsplanung keinen Einfluss.

» Wir sind seit 1956 Anlieger dieser StraBe. Der damalige Verkehr ist mit dem heutigen
Verkehrsaufkommen nicht zu vergleichen. Uns ist nicht bekannt, dass die StraBe im Laufe
der Zeit grundhaft neu gebaut wurde, um den dauerhaften Belastungen standzuhalten
und die Erschiitterungen eventuell zu mindern. Die StraBe ist fiir derzeitige Belastung
keinesfalls ausgelegt worden. 2013, wéhrend der letzten Veranstaltung zum Lirmschutz in
Oranienburg, hatten wir unsere Probleme bereits angesprochen. Damals wurde durch Herrn
Oltersdorf berichtet, dass die StraBe Zum Bahnhof saniert und mit "Fliisterasphalt” belegt
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werden wird. Der Antrag sei bereits gestellt. Leider haben wir unsere Aufzeichnungen von
damals nicht aufgehoben. Bis heute ist aber nichts passiert.

Abwagungsvorschlag:

Nach derzeitigem Stand ist eine Sanierung der Fahrbahn in 2020 vorgesehen. Eine friihere
Umsetzung ist aufgrund der aktuell stattfindenden BaumaBnahmen in der SaarlandstraBe (Er-
neuerung der Dropebriicke) und den damit verbundenen Verkehrsbehinderungen nicht maglich.

» Die Larmbelastigung durch die Bahnlinie besteht zusatzlich. Was der Ausbau der
Gleisanlagen und die Lirmschutzwinde demnichst dndern, wird sich zeigen.

Abwagungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen.

» Auch wenn unsere StraBe nur wenige Anwohner hat, wire fiir den augenblicklichen
Zustand der StraBe eine Verkehrsberuhigung mit Tempolimit 30 km/h nicht nur wiin-
schenswert sondern auch sinnvoll, um weitere StraBenschiden zu vermeiden und die
Larmbelastigung der Anwohner etwas zu reduzieren.

Abwagungsvorschlag:

Zunéchst wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe der Lar-
maktionsplanung empfohlen. Dariiber hinaus wird die Fahrbahnsanierung mit als MaBnahme
aufgenommen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit kann auBerdem Uber die Installation eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht
werden.

Die Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit aus Griinden des Larmschutzes ist bei
der StraBenverkehrsbehdrde auf Grundlage von § 45 StVO zu beantragen. Hierzu sind erneute
Berechnungen des StraBenverkehrslarms nach der RLS-90 (Richtlinie fiir den Lirmschutz an
StraBen) und dessen Beurteilung nach der Larmschutz-Richtlinien-StV erforderlich.

Ob fiir die StraBe Zum Bahnhof einer entsprechenden Anordnung zugestimmt wird und wann
mit einer Umsetzung zu rechnen ist, kann zum jetzigen Zeitpunkt nicht vorhergesagt werden.

Biirger 6 (Stellungnahme vom 29.08.2018 / Schmachtenhagen)

» [...] Vordringlich die Radwegesituation an der ortsdurchfiihrenden BundesstraBe B 273
(in Ginze kein Radweg!). Hier konnte und sollte die Verbreiterung des bestehenden
Gehweges zwischen dem Ernst-Thdalmann-Platz und dem Gasthof Niegisch sowie an
der Wensickendorfer Chaussee und die sich dann bei entsprechender Breite bietende
Maglichkeit der Anordnung des Zusatzschildes »Radverkehr frei« durch den LK OHV ein
erster Ansatzpunkt sein.

Abwagungsvorschlag:

Grundsétzlich kann die Anordnung von Radverkehrsanlagen und das damit verbundene Abrii-
cken der Emissionsbander von den Immissionsorten zu einer Verbesserung der Larmsituation
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fiihren. AuBerdem ist die Férderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig
eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr erreicht werden kann.

Vor dem Hintergrund der verhdltnismaBig geringen Anzahl von Betroffenen, wird eine Ver-
breiterung des Gehweges zwischen Gasthof Niegisch und Ernst-Thdlmann-Platz aus Larmge-
sichtspunkten zundchst nicht vertieft betrachtet. In der 3. Stufe wird eine Verldngerung des
siidlichen Gehweges zwischen Haltestelle Gratzer StraBe und Steinpilzweg aus der 2. Stufe
weiterverfolgt, schalltechnisch deutlich spiirbare Auswirkungen werden jedoch nicht erwartet.
Ebenso wurde in der 2. Stufe eine Mittelinsel im Bereich der Haltestelle Schmachtenhagen als
Querungshilfe insbesondere fiir FuBganger von [ zur Haltestelle vorgeschlagen. Diese MaBnah-
me wird in der 3. Stufe weiterverfolgt, weil dadurch neben der FuBgangersicherheit auch eine
Geschwindigkeitsreduzierung durch Fahrstreifenverschwenkung erreicht werden kann.

» Gleichfalls wire eine Verbreiterung des bestehenden Gehweges an der L29
(Schmachtenhagener DorfstraBe) mit der Folge wiinschenswert, dass das kiirzlich vom
LK OHV abgeordnete Zusatzschild »Radverkehr frei« wieder angeordnet werden kdnnte.
Hier wiirde sich dann auch die Méglichkeit anbieten, als Verbindung der Wege an der
L29 und dem Ernst-Thdlmann-Platz eine farbliche Radwegefurt iiber die Einmiindung des
Miihlenweges anordnen zu lassen und damit diesen Knotenpunkt zu entschirfen.

Abwagungsvorschlag:

Die Schmachtenhagener DorfstraBBe ist nicht Teil der Ladrmkartierung des Landes Brandenburg
von 2017. Auch anhand der eigens durchgefiihrten Kartierung als Grundlage fiir die Larmakti-
onsplanung wurde die Schmachtenhagener DorfstraBe nicht als Lirmbrennpunkt identifiziert.

Grundsatzlich kann aber die Anordnung von Radverkehrsanlagen und das damit verbundene
Abriicken der Emissionsbander von den Immissionsorten zu einer Verbesserung der Larmsi-
tuation flihren. AuBerdem ist die Forderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch
langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr erreicht werden kann. Daher wird empfohlen, den
Hinweis bei anderen Planungen zu beachten.

Auch vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit wird eine separate Untersuchung des Knoten-

punkts L 273 [ Ernst-Thalmann-Platz empfohlen.

» Dariiber hinaus waren auch die im Rahmen des gemeinsamen Vor-Ort-Termins u.a. mit
dem Landesbetrieb StraBenwesen und der Stadt OR am 13.04.2018 angesprochenen
StraBenquerungen (zumindest vor dem Ortseingang aus Richtung OR, am Gasthof Niegisch
+ L29) maglichst zeitnah zu planen und umzusetzen.

Abwdgungsvorschlag:

In der Stellungnahme des Landesbetriebs StraBenwesen wurde darauf wie folgt hingewiesen:
[...] An der B 273 in Schmachtenhagen ist die Errichtung einer Mittelinsel als Querungshilfe in
Vorbereitung. Die bauliche Umsetzung beginnt voraussichtlich im Herbst 2019. [...]

Zur Erhdhung der Verkehrssicherheit im Bereich des Schul- und Kitastandortes an der L 29 sind
diverse Querungshilfen im Verlauf der Schmachtenhagener DorfstraBe geplant.

Biirger 7 (Stellungnahme vom 30.08.2018 / Schmachtenhagen)

» [...] Die dringende Anderung der Situation fiir Radfahrer entlang der B 273 sowie dem
weitrdumigen Knotenpunkt B 273 / L 29 im Ortsteil Schmachtenhagen. Bereits in der 1.
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Stufe des Larmaktionsplanes 2009 wurde in der Zuarbeit des ADFC die Situation als un-
befriedigend und duBerst kritisch eingeschitzt und Abhilfe gefordert.

Abwdgungsvorschlag:

Grundsétzlich kann die Anordnung von Radverkehrsanlagen und das damit verbundene Abrii-
cken der Emissionsbander von den Immissionsorten zu einer Verbesserung der Larmsituation
fiihren. AuBerdem ist die Férderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig
eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr erreicht werden kann.

Vor dem Hintergrund der verhaltnismédBig geringen Anzahl von Betroffenen, wird eine Ver-
breiterung des Gehweges zwischen Gasthof Niegisch und Ernst-Thdlmann-Platz aus Ldrmge-
sichtspunkten zunachst nicht vertieft betrachtet. Als kostengiinstige und kurzfristig umsetz-
bare MaBnahme wird eher die MaBnahme »Tempo 30 nachts« auf dem Abschnitt zwischen
Lerchensteg und Ernst-Thalmann-Platz empfohlen. In der 3. Stufe wird eine Verlangerung des
siidlichen Gehweges zwischen Haltestelle Gratzer StraBe und Steinpilzweg aus der 2. Stufe
weiterverfolgt, schalltechnisch deutlich spiirbare Auswirkungen werden jedoch nicht erwartet.
Ebenso wurde in der 2. Stufe eine Mittelinsel im Bereich der Haltestelle Schmachtenhagen als
Querungshilfe insbesondere fiir FuBganger von [ zur Haltestelle vorgeschlagen. Diese MaBnah-
me wird in der 3. Stufe weiterverfolgt, weil dadurch neben der FuBgangersicherheit auch eine
Geschwindigkeitsreduzierung durch Fahrstreifenverschwenkung erreicht werden kann.

» [...] Mit den in jiingster Zeit angesprochenen Querungshilfen iiber die Bundes- und
LandesstraBe sowie die Anordnung von Tempo 30 auf diesen StraBen wiirde ein aus unse-
rer Sicht nicht mehr langer vertretbarer 1. Schritt in den besonders kritischen Bereichen
umgesetzt.

Abwdgungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen.

» Die Verbreiterung des vorhandenen Gehweges (nordlich) ab Gasthaus Niegisch an der
B 273 zur Nutzung mit Zusatzschild ,Radfahrer frei", sehen wir als weitere notwendi-
ge SicherheitsmaBBnahme, sowie die Verkehrsinsel am Ortseingang Schmachtenhagen aus
Oranienburg kommend.[...]

Abwagungsvorschlag:

Vor dem Hintergrund der verhdltnismaBig geringen Anzahl von Betroffenen, wird eine Ver-
breiterung des Gehweges zwischen Gasthof Niegisch und Ernst-Thdlmann-Platz aus Larmge-
sichtspunkten zundchst nicht vertieft betrachtet. Als kostengiinstige und kurzfristig umsetz-
bare MaBnahme wird eher die MaBnahme »Tempo 30 nachts« auf dem Abschnitt zwischen
Lerchensteg und Ernst-Thdlmann-Platz empfohlen.

Biirger 7 (Stellungnahme vom 16.07.2014 [ Schmachtenhagen / Allgemeiner Radverkehr)

» [...] Der Larmaktionsplan 2009 war Ausdruck der Fahrradfreundlichkeit unserer Stadt
und wurde durch die MaBnahmen zur ,Forderung des Radverkehrs in Oranienburg” fiir
den Anteil Radverkehr realisiert. Bekanntlich dort, wo viele Menschen aufs Rad steigen,
gibt es mehr Leben auf den StraBen und weniger Lirm und Abgase, auch Sinn und Ziel
dieses Aktionsplanes. So wurden EinbahnstraBen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben, die Markierung durchgéngiger Sackgassen fiir den Radverkehr vorgenom-
men, Gehwege fiir den Radverkehr freigegeben und durch die Sanierung von StraBen ent-
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standen im innerstadtischen Bereich zahlreiche neue Radwege. Alle diese Vorteile nutzen
die Oranienburger Radler gerne und registrieren die Fortschritte wohlwollend, wie sie in
Gespriachen mit lhnen zum Ausdruck bringen. [...]

Abwdgungsvorschlag:

Wird zur Kenntnis genommen.

» [...] Nachstehend aus unserer Sicht notwendige Losungen: An den Kreisverkehren
HavelstraBe / Kremmener StraBe und Kremmener StraBe / FriedensstraBe sollte zur
Konfliktminderung eine Markierung von Radverkehrsfurten und FuBgéngeriiberwegen er-
folgen,

Abwagungsvorschlag:

Grundsatzlich ist die Forderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig
eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.

Fir den Kreisverkehr HavelstraBe /| Kremmener StraBe war eine Radverkehrsfiihrung innerhalb
der Kreisfahrbahn geplant, diese ist aber nicht angeordnet worden.

Es wird auBerdem auf die Abwadgung zu den schriftlich eingegangenen Hinweisen und Anre-
gungen zum Lirmaktionsplan der 2. Stufe, Anlage 3, Punkt 19 - Kreisverkehre Havel- [ Krem-
mener StraBe und Kremmener- [ FriedensstraBe verwiesen.

» die HeidestraBe — WaldstraBe sollte mit einem Fahrradweg ausgebaut werden, um u.a. die
Gefahrenstelle Briickendurchfahrt besonders fiir Radfahrer und den nicht mehr zumutba-
ren larmerzeugenden StraBenbelag zu beseitigen,

Abwagungsvorschlag:

Die WaldstraBe ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017. Aufgrund
von eingegangenen Stellungnahmen betroffener Anwohner wird der Abschnitt zwischen Ster-
litzer StraBe und Greifswalder StraBe zusatzlich unter Beriicksichtigung des Kopfsteinpflas-
terbelages und dem Verkehrsaufkommen aus einer Verkehrserhebung von 2014 (DTV = 1.200
Kfz/24h) in der 3. Stufe der Lirmaktionsplanung punktuell betrachtet. Die vorliegenden Ver-
kehrsdaten weisen weder ein hohes Verkehrsaufkommen noch einen hohen SV-Anteil auf. Ge-
maB der Berechnungen konnten keine Betroffenheiten Giber den brandenburgischen Priifwerten
festgestellt werden. Deswegen wurde fiir diesen StraBenabschnitt keine MaBnahmenuntersu-
chung im Rahmen der Larmaktionsplanung durchgefiihrt.

Im Sinne der Radverkehrsférderung und der Lirmminderung wird jedoch der Austausch des
Pflasterbelags in Asphalt befiirwortet.

Laut Auskunft der Stadtverwaltung existieren bereits Planungen fiir den grundhaften Ausbau
der StraBe, die jedoch aufgrund von Anwohnerprotesten zuriickgezogen wurden.

Im Zusammenhang mit dem Briickenneubau durch die DB AG soll auBerdem die Bahnunterfiih-
rung ausgebaut werden.
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» Ausbau des Radweges entlang der Havel in Richtung Norden ab Schlosshafen bis Schleuse
Sachsenhausen,

Abwagungsvorschlag:

Grundsétzlich ist der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die Férderung des Radverkehrs
positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr und somit eine
Larmminderung erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.

Im Zuge der Wiedererrichtung der Schleuse Friedenthal, die fiir 2021 avisiert ist, wird auch
eine liber die Schleusenkammer fiihrende Radwegebriicke errichtet. Im Anschluss an die Fer-
tigstellung der Briicke wird der Uferweg von der Schleuse bis zur Granseer StraBe grundhaft
ausgebaut. Obwohl der Ausbau des Uferwegs zwischen Schlosshafen und Schleuse Friedenthal
derzeit nicht im Haushalts- und Finanzplan eingeplant ist, ist mit den vorgenannten MaBnah-
men bereits eine durchgadngige, gut ausgebaute Radroute vom Schlosshafen bis zur Schleuse
Sachsenhausen sichergestellt.

» Ausbau des Radweges westlich entlang der Havel von der Saarlandbriicke bis Stadtwerke,
alternativ ostlich der Havel,

Abwadgungsvorschlag:

Grundsatzlich ist der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die Férderung des Radverkehrs
positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr und somit eine
Larmminderung erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.

Die Planungen fiir die Herstellung der noch nicht ausgebauten Radwegeverbindung sind be-

reits beauftragt. Eine Forderung des Vorhabens ist in Aussicht gestellt. Der Radweg kdnnte
demnach 2020 fertiggestellt werden.

» Ausbau des Malzer Weg im OT Friedrichsthal von Grabowseebriicke bis Schmachtenhagen
als FahrradstraBe, wie in unserem Schreiben vom 29.03.2012 ausfiihrlich begriindet,

Abwagungsvorschlag:

Der Malzer Weg ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017. Er ent-
spricht somit keinem Larmbrennpunkt.

Grundsatzlich ist aber der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die Férderung des Rad-
verkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr und

somit eine Lirmminderung erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.
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Fortsetzung Anlage 14

» Ausbau eines Radweges entlang der B 273 von Wensickendorf nach Wandlitz,

Abwdgungsvorschlag:

Grundsétzlich kann die Anordnung von Radverkehrsanlagen und das damit i.d.R. verbundene
Abriicken der Emissionsbander von den Immissionsorten zu einer Verbesserung der Larmsitu-
ation fiihren. AuBerdem ist die Férderung des Radverkehrs positiv zu bewerten, da dadurch
langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr erreicht werden kann.

Vor dem Hintergrund der verhaltnismaBig geringen Anzahl von Betroffenen auf dem Abschnitt
von Wensickendorf nach Wandlitz, wurde der Abschnitt aus Larmgesichtspunkten nicht weiter
in der MaBnahmenuntersuchung beriicksichtigt.

Mit vorbereitenden MaBnahmen (Baumfillungen) fiir den Bau des Radweges wurde bereits An-

fang des Jahres begonnen, so dass Mitte des Jahres mit den BaumaBnahmen begonnen werden
kann. Die Fertigstellung ist voraussichtlich im Friihjahr 2020.

» Ausbau des Radweges entlang, noch, der B 273 von Germendorf nach Schwante bzw.
Sommerswalde, da auch nach der Abstufung zur LandesstraBe mit nicht weniger Verkehr
auf diesem StraBenabschnitt zu rechnen ist,

Abwagungsvorschlag:

Der Abschnitt L170 westlich der Veltener StraBe ist nicht Teil der Lirmkartierung des Landes
Brandenburg von 2017. Er entspricht somit keinem Larmbrennpunkt.

Grundsatzlich ist aber der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die Forderung des Rad-
verkehrs positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr und

somit eine Lairmminderung erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.

» Bau eines Fahrradparkhauses am Bahnhof,

Abwagungsvorschlag:

Die Er6ffnung eines zweigeschossigen Fahrradparkhauses am Bahnhofplatz fand am 31. August
2018 statt.
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» Am Radweg Schmachtenhagen - Zehlendorf, Verbindungsweg nach Wensickendorf auf
dem Plattenweg ,Im Zehlendorfer Felde" Zeichen 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art)
sollte auf Zehlendorfer Seite und am Ortseingang Wensickendorf aufgehoben werden.

Abwagungsvorschlag:

Grundsétzlich ist der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sowie die Férderung des Radverkehrs
positiv zu bewerten, da dadurch langfristig eine Verlagerung vom Kfz-Verkehr und somit eine
Larmminderung erreicht werden kann.

Die oben genannten Hinweise werden fiir die weitere Planung zur Kenntnis genommen.

Die Anderung der verkehrsrechtlichen Anordnung zugunsten des Radverkehrs wird im Zuge ei-
nes MaBnahmenpaketes, das weitere radverkehrsférdernde MaBnahmen umfasst, zu gegebener
Zeit gegenliber der StraBenverkehrsbehdrde beantragt.

Biirger 8 (Stellungnahme vom 14.09.2018 sowie 07.12.2018 / WaldstraBe - HeidestraBe)

» [...] Beide StraBenziige WaldstraBe und HeidestraBe sind ihrer Funktion nach in die StraBen-
kategorie HaupterschlieBungsstraBBe einzuordnen. Sicherlich erreichen die Verkehrsstrome
nicht eine Dichte von 8.000 Kfz/Tag, um die es derzeit im LAP geht, jedoch hat der Verkehr
in den letzten Jahren spiirbar zugenommen. Griinde sind hierfiir die hohe Verkehrsdichte
in der Stadt, sodass die WaldstraBe / HeidestraBe und Rosenweg / HeidestraBe vermehrt
als Abkiirzung und Umfahrung der Innenstadt genutzt werden.

Abwagungsvorschlag:

Die StraBenziige WaldstraBe und HeidestraBe sind nicht Teil der Larmkartierung des Landes
Brandenburg von 2017. Aufgrund von eingegangenen Stellungnahmen betroffener Anwohner
wird der Abschnitt zwischen Sterlitzer StraBe und Greifswalder StraBe zusatzlich unter Bertick-
sichtigung des Kopfsteinpflasterbelages und dem Verkehrsaufkommen aus einer Verkehrserhe-
bung von 2014 (DTV = 1.200 Kfz/24h) in der 3. Stufe der Lirmaktionsplanung punktuell be-
trachtet. GemaB der Berechnungen konnten keine Betroffenheiten tiber den brandenburgischen
Priifwerten festgestellt werden.

Dass der StraBenzug WaldstraBe [ HeidestraBe als Abkiirzung und Umfahrung der Innenstadt
genutzt wird, ist vom Grundsatz her denkbar. Allerdings weisen die vorliegenden Verkehrsdaten
weder ein hohes Verkehrsaufkommen noch einen hohen SV-Anteil auf. Es wird daher empfoh-
len, eine erneute Verkehrszéhlung durchzufiihren. Darauf aufbauend konnen dann unabhingig
vom Ldrmaktionsplan schalltechnische Berechnungen zur Ermittlung des StraBenverkehrslarms
durchgefiihrt werden. Zudem wird darauf hingewiesen, dass der StraBenzug in der vierten Stufe
der Larmaktionsplanung nochmals untersucht werden kann.

» Weiterhin ist ein neuer Wohnkomplex der OWG an der Ecke StraBe der Einheit und
WaldstraBe entstanden, welcher neuen Ziel- und Quellverkehr hervorruft. Das neu entste-
hende Wohngebiet Aderluch wird zusatzlichen Fahrzeugverkehr mit sich bringen.

Abwagungsvorschlag:
Es ist richtig, dass neue Wohngebiete, wie das angesprochene Wohngebiet Aderluch, zusatzli-

ches Verkehrsaufkommen hervorrufen kénnen. Die Uberpriifung, ob und wie sich die Entwick-
lung des Wohngebiets zukiinftig auf den Verkehrsablauf auswirkt, ist nicht Bestandteil der
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Larmaktionsplanung. Im Rahmen der vierten Stufe der Lirmaktionsplanung kann allerdings der
StraBenzug WaldstraBe wieder betrachtet werden.

» Die Fahrzeugbelastung ist innerhalb des Wohngebietes stark gestiegen und wird weiter
steigen. Um so storender wirkt das vorhandene Kopfsteinplaster. Jeder PKW, Transporter,
Anhanger und LKW ldsen einen deutlich spiirbaren Larm und zusatzlich Erschiitterungen
aus. Jede Ladefliche und Blechanhdnger holpert lautstark iiber das Pflaster. Da die
Héchstgeschwindigkeit von 30 km/h in den wenigsten Fillen eingehalten werden, rumpeln
auch die einfachsten Pkws iiber die desolate StraBe. Die Durchfahrt unter der Bahnbriicke
biindelt und verstarkt den Schall zusitzlich. Dies hort und spiirt man leider nicht nur
auBerhalb des Hauses. Mit einer Anderung des StraBenbelages in Asphalt lieBe sich der
Verkehrslarm um min. 6 Dezibel senken. Dies wiirde fiir das menschliche Empfinden eine
deutliche Entlastung bewirken. Nicht nur dem Lirmschutz wire geniige getan, sondern
auch den Fahrzeugen die sich derzeit iiber die wellige KopfsteinpflasterstraBe qualen. Es ist
unklar, warum die WaldstraBBe bis auf den Abschnitt Greifswalder StraBe bis HeidestraBe
nicht asphaltiert wurde. Ich denke, das sollte moglichst zeitnah nachgeholt werden, um
ein spiirbares Ergebnis im Schallschutz und Komfort zu erzielen. Auch zum Schutz des
Eigentums an den Hausern wdre MaBnahmen in der Verbesserung des StraBBenzustandes
notwendig.

Abwdgungsvorschlag:

Die WaldstraBe ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017. Aufgrund
von eingegangenen Stellungnahmen betroffener Anwohner wird der Abschnitt zwischen Ster-
litzer StraBe und Greifswalder StraBe zusatzlich unter Beriicksichtigung des Kopfsteinpflas-
terbelages und dem Verkehrsaufkommen aus einer Verkehrserhebung von 2014 (DTV = 1.200
Kfz/24h) in der 3. Stufe der Lirmaktionsplanung punktuell betrachtet. Die vorliegenden Ver-
kehrsdaten weisen weder ein hohes Verkehrsaufkommen noch einen hohen SV-Anteil auf. Ge-
maB der Berechnungen konnten keine Betroffenheiten Giber den brandenburgischen Priifwerten
festgestellt werden. Deswegen wurde der StraBenabschnitt nicht weiter in der MaBnahmenun-
tersuchung im Rahmen der Larmaktionsplanung beriicksichtigt.

Im Sinne der Lirmminderung wird jedoch der Austausch des Pflasterbelags in Asphalt befir-
wortet.

Laut Auskunft der Stadtverwaltung existieren bereits Planungen fiir den grundhaften Ausbau
der StraBe, die jedoch aufgrund von Anwohnerprotesten zuriickgezogen wurden.

Biirger 9 (Stellungnahme vom 27.11.2018 / Zum Bahnhof)

» [...] In der StraBe Zum Bahnhof befindet sich, in Hohe des Steinplatzes vom Stadthof
Oranienburg, ein Container-Stellplatz der AWU Oberhavel. Die Flache dahinter ist stad-
tisches Geldnde und konnte evtl. frei genutzt werden. Vielleicht kdnnte die Stadt in
diesem Bereich eine Verkehrsinsel als Querungshilfe errichten. Diese wiirde das Tempo
der Fahrzeuge in diesem Bereich automatisch minimieren und wiirde gleichzeitig fiir
Schulkinder, FuBgédnger und Radfahrer mehr Sicherheit beim Wechseln der StraBenseite
geben. Derzeit ist die vorgeschriebene Querung iiber zwei abgesenkte Borde bzw. auf
meiner Zufahrt zu meinem Grundstiick. Im Zuge dieser Umbauten kdnnte dann auch die
Ausfahrt (Trompete) aus der Sackgasse eingeengt werden, die zur Zeit, aus Sicht der
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Anwohner, eine weitere Gefahrenquelle darstellt. Vielleicht kdnnten Sie sich im Zuge des
Larmschutzplanes 2018 mit diesem Vorschlag einmal auseinandersetzen. [...]

Abwagungsvorschlag:

Die StraBe Zum Bahnhof ist nicht Teil der Larmkartierung des Landes Brandenburg von 2017.
Aufgrund von vermehrt eingegangenen Stellungnahmen stark betroffener Anwohner wird die
StraBe Zum Bahnhof zusatzlich in die 3. Stufe der Larmaktionsplanung einbezogen.

In erster Linie wird Tempo 30 nachts als kurzfristig umsetzbare MaBnahme fiir die 3. Stufe
der Ldrmaktionsplanung empfohlen. Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit kann auBerdem Uber die Installation eines sogenannten Dialog-Dis-
plays nachgedacht werden.

Die larmmindernde Wirkung einer Mittelinsel in diesem Bereich wird als gering eingeschatzt.
Diese kann vor allem durch eine Reduzierung der gefahrenen Geschwindigkeiten erreicht wer-
den. Durch die Ndhe des westlich gelegenen Knotenpunkts und die damit verbundenen Halte-
und Anfahrvorgdnge ist bereits jetzt schon von einem geringeren Geschwindigkeitsniveau in
diesem Bereich auszugehen.

Der Hinweis wird daher ohne Auswirkungen auf die Ldrmaktionsplanung zur Kenntnis genom-
men.

Sofern jedoch ein erh6hter Querungsbedarf von FuBgéngern und/oder Radfahrern in diesem
Bereich besteht, bietet es sich an, die Errichtung einer Mittelinsel unabhangig von der Larmak-
tionsplanung zu priifen.
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1 Alte DorfstraB3e

StraBencharakteristik

7
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe || ’ﬁ
DTV [Kfz [ 24h] ca. 2.800 - 4.200 il

Schwerverkehrsanteil [%] |3,3 - 4,5 s : m
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h s
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Logy |31

Betroffene Einwohner LN. 43
ight

MaBnahmendiskussion

Auf dem StraBenabschnitt sind Gehwege vorhanden. Die Umsetzung von Radverkehrsanlagen bietet sich nicht an.
Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden. Im Rahmen der Ortsbefahrung konnten keine relevanten Schadstellen der
asphaltierten StraBenoberfliche festgestellt werden. Mittelinseln sind am Ubergang vom anbaufreien zum ange-
bauten StraBenabschnitt auf der Schmachtenhagener sowie der Liebenwalder StraBe vorhanden. Dadurch kann eine
geschwindigkeitsreduzierende Wirkung erreicht werden. Die Anlage weiterer Mittelinseln wird zunachst nicht emp-
fohlen. Als Ergebnis der MaBnahmendiskussion kommt vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir eine
Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 31 auf 22 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 43 auf 23 Einwohner in der Nacht. Somit kann in der Nachtzeit eine Reduzierung der Betroffenheit von circa
50 % erreicht werden.

Bestand Tempo 30 nachts

Abbildung M-1 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung

In der Alten DorfstraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen
im Nachtzeitbereich erreicht werden und wird deshalb als MaBnahmenempfehlung in den Ldrmaktionsplan aufge-
nommen.
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2 André-Pican-StraBBe

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca. 9.800 - 10.900
Schwerverkehrsanteil [%] |2,7 - 3,5
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Loey | 175
Betroffene Einwohner L 196

Night

MaBnahmendiskussion
FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln sind auf diesem StraBenabschnitt bereits vorhanden. Es befin-
den sich keine Lichtsignalanlagen auf dem Abschnitt. Der StraBenoberbau ist in einem guten Zustand. Als Ergebnis
der MaBnahmendiskussion kommt vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir eine Uberpriifung der
Wirksamkeit in Betracht.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 175 auf 160 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 196 auf 144 Einwohner in der Nacht. Somit kann in der Nachtzeit eine deutliche Reduzierung der Betroffenheit
erreicht werden.

Abbildung M-2 Isophonenkarten L im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung
Fir die André-Pican-StraBe wird empfohlen, die MaBnahme »Tempo 30 nachts« aus der zweiten Stufe weiterzuver-
folgen.
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3 Berliner Stra3e

StraBencharakteristik

StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe

DTV [Kfz [ 24h] ca. 8.400 - 11.800

Schwerverkehrsanteil [%)] |2,2 - 8,1

Zuldssige Hochstgeschw. |50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

StraBenabschnitt Bet[Offene Einvxll_ohner
DEN Night

SchloBplatz - Melanchthonstr. 133 145

Melanchthonstr. - Nauener Str. 225 259

Nauener Str. - Saarlandstr. 33 42

Saarlandstr. - Birkenallee 27 34

Birkenallee - Ortsausgang 17 22

MaBnahmendiskussion

Auf der Berliner StraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln (teilweise) vorhanden. Die
StraBenoberfliche wies keine maBgebenden Schiden auf. In der 2. Stufe wurde die MaBnahme »Tempo 30 nachts«
zwischen SchloBplatz und MelanchthonstraBBe vorgeschlagen. Diese MaBnahme ist bereits beantragt. Deswegen wird
in der 3. Stufe »Tempo 30 nachts« auch fiir die anderen Abschnitten in Betracht gezogen.

Eine Optimierung der Signalsteuerung hinsichtlich einer "Griinen Welle" fiir die Berliner StraBe zwischen SchloBplatz
und SaarlandstraBe ist als eine mogliche MaBnahme zur Larmminderung denkbar. Im Vorfeld ware zu priifen,
ob alle Randbedingungen fiir eine entsprechende Signalsteuerung (wie z. B. keine FuBgéngeriiberwege, separate
Abbiegestreifen oder keine Behinderung durch ruhenden Verkehr) gegeben sind. Die LSA-Nachtabschaltung kann
zudem in Betracht gezogen werden, sofern die Verkehrssicherheit auch nach der Umsetzung garantiert werden kann.
Es ist zu beachten, dass fiir beide Fille separate Untersuchungen zur Uberpriifung der Realisierbarkeit sowie zur
Ausarbeitung eines entsprechenden Konzepts erforderlich sind.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir den Abschnitt zwischen MelanchthonstraB3e und Nauener Stral3e bewirkt einen
Betroffenenriickgang von 225 auf 173 Einwohner im Gesamttag bzw. von 259 auf 178 Einwohner in der Nacht. Somit
kann in der Nachtzeit eine deutliche Reduzierung der Betroffenheit erreicht werden.

Durch die LSA-Koordinierung bzw. die LSA-Nachtabschaltung besteht ein zusatzliches Lirmminderungspotential von
2 bis 3 dB(A). Eine detaillierte Aussage zum Riickgang der Betroffenheiten I4sst sich rechnerisch jedoch nicht ableiten.
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Abbildung M-3

Isophonenkarten ngm

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Die Wirkung der MaBnahme auf den anderen Abschnitten kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.

Empfehlung

Als kurzfristige und kostenglinstige MaBnahme wird »Tempo 30 nachts« fiir die Berliner StraBe zwischen SchloBplatz
und SaarlandstraBe empfohlen. AuBerdem kann eine Lichtsignalkoordinierung und Nachtabschaltung von LSA zur

Minderung von Betroffenheiten beitragen.
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4 Bernauer Stra3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 8.400 - 17.900
Schwerverkehrsanteil [%] |2,8 - 4,2
Zuldssige Hochstgeschw. |50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

StraBenabschnitt Betroffene Einwohner | g
LDEN LNight

Berliner Str. - Lehnitzstr. 83 86

Lehnitzstr. - Stralsunder Str. 269 306

Stralsunder Str. - André-Pican-Str. 254 281

Andre-Pican-Str. - Heinrich-Griiber-PI. 79 96

MaBnahmendiskussion

Auf der Bernauer StraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln (teilweise) vorhanden. Die
StraBenoberfliche wies keine maBgebenden Schiden auf. Allerdings wird auf StraBenschiden (Héhe MittelstraBe)
hingewiesen. In der 2. Stufe wurde die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« fiir den Abschnitt zwischen Berliner
StraBe und LehnitzstraBe vorgeschlagen. Diese MaBnahme ist bereits beantragt. Die Stadt Oranienburg beabsich-
tigt die Anordnung von »Tempo 30 gesamttags« auf dem Abschnitt zwischen LehnitzstraBe und Stralsunder StraB3e.
Deshalb wird »Tempo 30 gesamttags« fiir diesen Abschnitt in der 3. Stufe weiterverfolgt. Die Beantragung erfolgte
flr den Abschnitt zwischen Fischerweg und Miihlenfeld zundchst fiir sTempo 30 Nachtse. Fiir den Abschnitt zwischen
Stralsunder StraBe und Heinrich-Griiber-Platz wird zunédchst »Tempo 30 nachts« untersucht.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« fiir den Abschnitt zwischen LehnitzstraBe und Stralsunder StraBe bewirkt
einen Betroffenenriickgang von 269 auf 233 Einwohner im Gesamttag bzw. von 306 auf 245 Einwohner in der Nacht.

Bestand Tempo 30 gesamttags
N ==

Abbildung M-4 Isophonenkarten L . im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)
Die Wirkung der MaBnahme auf dem anderen Abschnitt kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir den Abschnitt zwischen Stralsunder StraBe und Heinrich-Griiber-Platz bewirkt
einen Betroffenenriickgang von 254 auf 195 Einwohner im Gesamttag bzw. von 281 auf 233 Einwohner in der Nacht.
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Abbildung M-5 Isophonenkarten Lngm im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Die Wirkung der MaBnahme auf dem anderen Abschnitt kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.

Empfehlung

Als kurzfristige und kostenglinstige MaBnahme wird »Tempo 30 gesamttags« fiir die Bernauer StraBe zwischen
Berliner StraBe und Stralsunder StraBBe empfohlen. Ergdnzend dazu wird fiir den Abschnitt zwischen Stralsunder
StraBe und Heinrich-Griiber-Platz die MaBnahme »Tempo 30 nachts« neu vorgeschlagen. AuBerdem wird die
Lichtsignalkoordinierung und Nachtabschaltung von LSA zwischen Berliner StraBe und André-Pican-StraBe aus der
2. Stufe weiterverfolgt.
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5 Birkenwerderweg - LehnitzstraBBe

StraBencharakteristik

StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca. 7.700
Schwerverkehrsanteil [%] | 2,1

Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Loey |14

Betroffene Einwohner L, |25
ight

MaBnahmendiskussion

Der StraBenraum des StraBenzuges Birkenwerderweg - LehnitzstraBe ist relativ groBziigig. Die Gebdude stehen nicht
unmittelbar am Fahrbahnrand. Gehwege sind bereits vorhanden. Eine Radverkehrsanlage ist nur einseitig vorhanden,
deren Benutzungspflicht aufgehoben worden ist. Mittelinseln sind am Ubergang vom anbaufreien zum angebauten
StraBenabschnitt auf dem Birkenwerderweg sowie im Bereich des S-Bahnhofes Lehnitz vorhanden. Dadurch kann
eine geschwindigkeitsreduzierende Wirkung erreicht werden. Die Anlage weiterer Mittelinseln wird zunachst nicht
empfohlen. Es befinden sich keine Lichtsignalanlagen auf dem Abschnitt. Im Ergebnis kommt die MaBnahme »Tempo
30 nachts« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.

In der 2. Stufe wurde eine Fahrbahnsanierung bzw. ein larmmindernder Fahrbahnbelag vorgeschlagen. Aus diesem
Grund wird sie fiir die 3. Stufe weiterverfolgt. Es ist jedoch zu beachten, dass dies vor dem Hintergrund des Kosten-
Nutzen-Verhaltnisses keine vordergriindig umzusetzende MaBnahme darstellt. Vielmehr sollte diese Empfehlung
dann in Betracht gezogen werden, wenn eine Sanierung ohnehin geplant ist.

Wirkungsabschdtzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 14 auf 13 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 25 auf 10 Einwohner in der Nacht. Durch die verhadltnismaBig geringe Anzahl an betroffenen Einwohner, ist auch
der absolute Betroffenenriickgang verhdltnismédBig gering. Relativ betrachtet, kann aber im Nachtzeitbereich ein
Riickgang der Betroffenheiten um 50 % erreicht werden.

Abbildung M-6 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night
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Empfehlung

Als kurzfristige und kostengtinstige Manahme wird »Tempo 30 nachts« empfohlen. Zudem ist eine Fahrbahnsanierung
maglich.
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6 Breite StraBBe - Havelstra3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca. 10.300 - 15.400
Schwerverkehrsanteil [%] |3,6 - 4,0
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner L, |86

Betroffene Einwohner L, . |92
ight

MaBnahmendiskussion

Der Abschnitt Breite StralBe - HavelstraBe besitzt bereits FuB- und Radverkehrsanlagen. Die StraB3e ist in einem guten
Zustand. Aufeinanderfolgende Lichtsignalanlagen sind nicht vorhanden. Daher kdme in erster Linie eine Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Betracht. Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« wurde bereits im Rahmen
der zweiten Stufe empfohlen und soll nun weiterverfolgt werden. Deren Wirksamkeit wird nachfolgend iiberpriift.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 86 auf 77 Einwohner im Gesamttag
bzw. von 92 auf 86 Einwohner in der Nacht. Die Reduzierung der Betroffenheiten fallt verhdltnismaBig gering
aus. Die insgesamt relativ hohe Betroffenheit in diesem Abschnitt lasst sich aber hauptsachlich auf das hohe
Verkehrsaufkommen zuriickfiihren, was wiederum bedingt durch die Funktion der StraBe (West-Ost-Verbindung)
nicht uniblich ist. Den Verkehr auf anderen Routen zu fiihren, ist jedoch auch nicht vordergriindig gegeben.

Tempo 30 gesamttags

ql&/

Abbildung M-7 Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)

Empfehlung

In dem StraBenzug Breite StraBe-HavelstraBe kann durch die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« den Betroffenheiten
durch StraBenverkehrslarm entgegengewirkt werden. Daher wird sie als MaBnahme zur Lirmminderung weiterhin
empfohlen.
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7 ChausseestrafBe

StraBencharakteristik

StraBenkategorie

DTV [Kfz [ 24h]
Schwerverkehrsanteil [%%]
Zulédssige Hochstgeschw.
Fahrbahnbelag

Betroffene Einwohner Loen
Betroffene Einwohner L

angebaute HauptverkehrsstraB3e
ca. 7100 - 9.800

36-44

50 km/h

Asphalt

32
37

Night

MaBnahmendiskussion

Auf der Chausseestral3e ist nur eine einseitige FuBverkehrsfiihrung vorhanden. Zumindest Fahrbahnverschwenkungen
existieren in den Bereichen der Zufahrt zur Tankstelle und am Knotenpunkt mit der StraBe Zum Bahnhof. Aufgrund
nicht vorhandener aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen kommt auch keine LSA-Steuerung in Frage. Daher wird
als sinnvolle MaBnahme zur Reduzierung der Verkehrslarmbelastung die Anordnung von »Tempo 30 nachts« von der
StraBe Zum Bahnhof bis StresemannstraBBe auf ihre Wirksamkeit hin untersucht.

Wirkungsabschétzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 32 auf 24 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 37 auf 14 Einwohner in der Nacht. Aufgrund der verhadltnismaBig geringen Zahl der Betroffenheiten ist auch
der absolute Betroffenenriickgang gering. Dennoch kann im Nachtzeitbereich eine Reduzierung um 50 % erreicht

werden.
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Abbildung M-8 Isophonenkarten LMgm im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)
Empfehlung

In der ChausseestraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen
insbesondere im Nachtzeitbereich erreicht werden und wird daher als MaBnahme empfohlen.
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8 Germendorfer DorfstraBBe

- £l g
StraBencharakteristik A 0
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca. 8.400

Schwerverkehrsanteil [%] | 4,0
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Loey |32

Betroffene Einwohner L, . |43
ight

MaBnahmendiskussion

Die Germendorfer DorfstraBe ist gekennzeichnet durch einen groBen StraBenraum. Ein einseitiger Gehweg entlang der
StraBe ist vorhanden. Radverkehrsanlagen sind nicht direkt vorhanden, es ist allerdings die Mitnutzung des Gehweges
gestattet. Fahrbahnverschwenkungen werden indirekt durch Aufweitungen fiir die Zufahrt zur StraBe am Globus und
den Knotenpunkt mit der Veltener StraBe erwirkt. Als MaBnahme zur Reduzierung der Verkehrslarmbelastung wird
die Anordnung von "Tempo 30 nachts" von der StraBe am Globus bis zur Veltener StraBe auf ihre Wirksamkeit hin
untersucht. Die MaBnahme wurde bereits im Rahmen der 2. Stufe empfohlen.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 32 auf 23 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 43 auf 17 Einwohner in der Nacht. Somit kann in der Nachtzeit eine deutliche Reduzierung der Betroffenheit von
liber 50 % erreicht werden.

Bestand

Q Tempo 30 nachts

v
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Abbildung M-9 Isophonenkarten L

Nght im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)
Empfehlung

In der Germendorfer DorfstraBe kann durch die Anordnung von Tempo 30 nachts eine deutliche Reduzierung der
Betroffenen erreicht werden und ist deshalb besonders weiter zu empfehlen. Die MaBnahmenempfehlung einer
Nachtabschaltung der LSA wird aufrechterhalten, vor deren Umsetzung ist allerdings eine eingehende Priifung er-
forderlich.
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9 Granseer StraB3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca. 1.100-8.200 i
Schwerverkehrsanteil [%] |5,2-5,5
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Ley |48

Betroffene Einwohner L, . |57
ight

MaBnahmendiskussion

Auf der Granseer StraBe befinden sich Gehwege und eine Mittelinsel (Ortsausgangsbereich). In der 2. Stufe wur-
de die Anlage einer Mittelinsel als Querungshilfe in Hohe der FriedrichsstraBe vorgeschlagen. Im Sinne der
FuBgangersicherheit kann diese MaBnahme weiterverfolgt werden, es kann jedoch nicht davon ausgegangen wer-
den, dass dadurch ein aus schalltechnischen Gesichtspunkten positiver Effekt erzielt wird. Auf dem Abschnitt ist
kein separater Radweg vorhanden. Im Rahmen der zweiten Stufe wurde auBerdem eine verdnderte Aufteilung des
StraBenquerschnitts mit separatem Geh- und Radweg im Seitenraum bzw. Markierung von Radschutzstreifen vor-
geschlagen. Diese Empfehlung wird fiir die 3. Stufe Gibernommen. Zu koordinierende Lichtsignalanlagen befinden
sich nicht auf diesem Abschnitt. Die StraB3e ist in einem sehr guten Zustand. Als Ergebnis der MaBnahmendiskussion
kommt vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht, da
sie bereits in der 2. Stufe vorgeschlagen wurde und weiterverfolgt werden kann.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 48 auf 42 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 57 auf 39 Einwohner in der Nacht. Somit kann in der Nachtzeit eine Reduzierung der Betroffenheit erreicht werden.

Abbildung M-10 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night
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Empfehlung

In der Granseer StraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen
erreicht werden und ist deshalb weiterzuempfehlen. Zudem wird der Ansatz eines verdnderten StraBenquerschnitts
weiterhin mit als MaBnahmenempfehlung aufgenommen und die Anlage einer Mittelinsel in Héhe der Friedrichstrale
aus Sicht der Verkehrssicherheit als weiterflihrende MaBnahme der 2. Stufe empfohlen.
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10 Hauptstra3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraB3e
DTV [Kfz [ 24h] ca 3.900 - 8.400

Schwerverkehrsanteil [%] |4,0- 5,9
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner L, |28

Betroffene Einwohner LN. 37
ight

MaBnahmendiskussion

Gehwege und Mittelinseln sind bereits vorhanden. Separate Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden, es ist aller-
dings die Mitnutzung des Gehweges gestattet. Schaden an der Fahrbahn sind nur vereinzelt vorhanden, insgesamt
ist die StraBe jedoch in einem guten Zustand. Im Ergebnis der MaBnahmendiskussion kdmen vom Grundsatz her die
MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.

Wirkungsabschdtzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 28 auf 23 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 37 auf 25 Einwohner in der Nacht.

Bestand Tempo 30 nachts

Abbildung M-11 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung
In der HauptstraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine Reduzierung der Betroffenheiten insbe-
sondere im Nachtzeitbereich erreicht werden. Daher wird die MaBnahme empfohlen.
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1 KanalstraBBe - LuisenstraBBe

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 2.800
Schwerverkehrsanteil [%] |0,8
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner Ley |46

Betroffene Einwohner L, |58
ight

MaBnahmendiskussion

Auf dem Abschnitt KanalstraBe - LuisenstraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen (nicht benutzungspflichti-
ge Radverkehrsanlagen) bereits vorhanden. Aufgrund der Charakteristik der StraBe bietet sich in erster Linie die
MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit an.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenrlickgang von 46 auf 31 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 58 auf 34 Einwohner in der Nacht.

Abbildung M-12 Isophonenkarten L

Night im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Empfehlung
In der KanalstraBe - LuisenstraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der
Betroffenen erreicht werden und ist deshalb besonders zu empfehlen.
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12 Kremmener StraB8e - Germendorfer Allee

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraB3e
DTV [Kfz [ 24h] ca 9.800-14.300

Schwerverkehrsanteil [%] |3,1-3,2
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner L, | 97
Betroffene Einwohner L 130

Night

MaBnahmendiskussion
FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln sind auf diesem StraBenabschnitt bereits vorhanden. Es befinden
sich keine aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen auf dem Abschnitt. Die StraBenoberflache wies keine relevanten

Schadstellen auf. Als Ergebnis der MaBnahmendiskussion kommt vom Grundsatz her die »Tempo 30 gesamttags« fiir
eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.

Wirkungsabschdtzung

Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 97 auf 57 Einwohner im Gesamttag
bzw. von 130 auf 84 Einwohner in der Nacht.

Abbildung M-13 Isophonenkarten L ., im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)

Empfehlung

Auf dem StraBenzug Kremmener StraBe - Germendorfer Allee kann durch die Anordnung von »Tempo 30 gesamttags«
eine deutliche Reduzierung der Betroffenen erreicht werden. Die Anordnung wird deshalb empfohlen.
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13 LehnitzstraBBe

StraBencharakteristik

StraBenkategorie

DTV [Kfz [ 24h]
Schwerverkehrsanteil [%%]
Zulédssige Hochstgeschw.
Fahrbahnbelag

angebaute HauptverkehrsstraB3e
ca 2.800-10.700

1,5-21

50 km/h

Asphalt; Aufpflasterun-

Larmaktionsplan (Stufe 3)
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gen an den Einmiindungen
Louise-Heinriette-Steg und
Willy-Brandt-StraBe

n7

122

Betroffene Einwohner L
Betroffene Einwohner LNighl

MaBnahmendiskussion

In der LehnitzstraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln bereits vorhanden. Auch die
Fahrbahnoberflache befindet sich in einem guten Zustand. Die Aufpflasterungen sind als gestalterisches Mittel zur
Erhéhung der Aufmerksamkeit und Geschwindigkeitsanpassung gewahlt worden. Die LehnitzstraBe ist 2015 ausge-
baut worden. Unter Beriicksichtigung der StraBencharakteristik kommt vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo
30 gesamttags« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht und kann aus der 2. Stufe weiterverfolgt werden.

Wirkungsabschétzung
Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 117 auf 87 Einwohner im Gesamttag
bzw. von 122 auf 90 Einwohner in der Nacht.

Besta ngl
o QG

>

Abbildung M-14

Isophonenkarten L . im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)

DENt

Empfehlung

In der LehnitzstraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 gesamttags« eine deutliche Reduzierung der
Betroffenheit erreicht werden. Zudem hat die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit einen positiven
Effekt auf die Radverkehrssicherheit. Daher wird die MaBnahme aus der 2. Stufe weiterverfolgt.
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14 Oranienburger Chaussee

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraB3e
DTV [Kfz [ 24h] ca 7.800-8.400

Schwerverkehrsanteil [%] |3,5-4,2
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
Betroffene Einwohner L, |12
Betroffene Einwohner LNighl 18

MaBnahmendiskussion

In der Oranienburger Chaussee sind FuBverkehrsanlagen teilweise vorhanden. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhan-
den. Es befinden sich keine aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen auf dem Abschnitt. Die StraBe ist insgesamt in
gutem Zustand. Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Stellungnahme mit dem Hinweis des Gehwegausbaus
auf diesem Abschnitt eingegangen. Vor dem Hintergrund der verhaltnismaBig geringen Anzahl von Betroffenen, wird
eine solch umfangreiche MaBnahme zunachst nicht vertiefter betrachtet. Dennoch wird empfohlen, den Hinweis bei
anderen Planungen zu beachten. Als kostenginstige und kurzfristig umsetzbare MaBnahme wird eher die Wirksamkeit
von der MaBBnahme »Tempo 30 nachts« auf dem Abschnitt zwischen Lerchensteg und Ernst-Thalmann-Platz unter-
sucht.

Wirkungsabschétzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 12 auf 7 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 18 auf 5 Einwohner in der Nacht.

Bestand

Abbildung M-15 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung
Es kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen erreicht werden.
Daher wird die MaBnahme empfohlen.
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15 SaarlandstralBe

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 5.800 - 14.400
Schwerverkehrsanteil [%)] |2,6 - 4,2
Zuldssige Hochstgeschw. |50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt
StraBenabschnitt Betroffene Einwohner

LDEN LNight i
LehnitzstraBe bis Robert-Koch-Str. 3 5 e S et
Robert-Koch-Str. bis Berliner Str. 30 37
Berliner Str. bis Wernigeroder Str. 26 33

MaBnahmendiskussion

In der SaarlandstraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen sowie Mittelinseln (teilweise) vorhanden. Es befinden sich
keine aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen auf dem Abschnitt, weshalb eine Optimierung der Signalsteuerung als
MaBnahme nicht relevant ist. Die StraBenoberfldche wies keine relevanten Schadstellen auf. Die SaarlandstraBe ist
2013 zwischen Berliner StraBe und Robert-Koch-StraBe ausgebaut worden. Als Ergebnis der MaBnahmendiskussion
kommt vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo 30 nachts fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« fiir den Abschnitt zwischen Robert-Koch-StraBBe und Berliner StraBBe bewirkt einen
Betroffenenriickgang von 30 auf 15 Einwohner im Gesamttag bzw. von 37 auf 11 Einwohner in der Nacht.

Bestand
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Abbildung M-16 Isophonenkarten L im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Die Wirkung der MaBnahme auf den anderen Abschnitten kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.
Empfehlung

In der SaarlandstraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen
erreicht werden und ist deshalb zu empfehlen.
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16 Sachsenhausener StrafBe

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 7.100 - 10.100
Schwerverkehrsanteil [%)] |2,7 - 3,6
Zuldssige Hochstgeschw. |50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt

StraBenabschnitt Betroffene Einwohner |~ zm
LDEN LNight

HeidestraBe bis Rungestral3e 31 31

RungestraBe bis Bernauer StraBe 103 116

MaBnahmendiskussion

In der Sachsenhausener StraBe sind FuB- und Radverkehrsanlagen bereits vorhanden. Allerdings sind stel-
lenweise nur einseitige FuBverkehrsférderung vorhanden. Mittelinseln als Querungshilfen sind im Zuge von
Knotenpunktaufweitungen vorhanden. Aufgrund nicht vorhandener aufeinanderfolgender Lichtsignalanlagen kommt
keine LSA-Steuerung in Frage. Die StraBe ist in einem guten Zustand. Die StraBe ist bislang noch nicht ausgebaut.
Eine Anordnung von »Tempo 30 gesamttags« wurde in der 2. Stufe fiir den Abschnitt zwischen Bernauer StrafBe und
RungestraBe vorgeschlagen und ist bereits beantragt. Deshalb ist es empfehlenswert »Tempo 30 gesamttags« fiir den
anschlieBenden Abschnitt zwischen RungestraBe und HeidestraBe in der 3. Stufe vorzuschlagen. Als Ergebnis der
MaBnahmendiskussion kommt somit die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit
in Betracht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« fiir den Abschnitt zwischen HeidestraBe und RungestraBBe bewirkt einen
Betroffenenriickgang von 31 auf 23 Einwohner im Gesamttag bzw. von 31 auf 28 Einwohner in der Nacht.

Tempo 30 gesamttags
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Abbildung M-17 Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)

Die Wirkung der MaBnahme auf dem anderen Abschnitt kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.
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Empfehlung

In der Sachsenhausener StraBBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 gesamttags« auf dem Abschnitt zwischen

Bernauer StraBe und HeidestraBe eine deutliche Reduzierung der Betroffenen erreicht werden und ist deshalb zu
empfehlen.
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17 Stralsunder StrafBe

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraB3e
DTV [Kfz [ 24h] ca 6.300

Schwerverkehrsanteil [%] | 3,4

Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h

Fahrbahnbelag Asphalt; Aufpflasterungen im
Bereich des Bahnhofvorplatzes
Betroffene Einwohner L, |68

Betroffene Einwohner LN. 68
ight

MaBnahmendiskussion

Die Stralsunder StraBe ist auf dem Abschnitt in einem sehr guten Zustand. Separate Radverkehrsanlagen sind nicht
vorhanden, allerdings ist die Mitbenutzung der Gehwege gestattet. Als Ergebnis der MaBnahmendiskussion kommt
vom Grundsatz her die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« fiir eine Uberpriifung der Wirksamkeit in Betracht und
kann aus der 2. Stufe weiterverfolgt werden.

Wirkungsabschdtzung
Die MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 68 auf 60 Einwohner im Gesamttag
bzw. von 68 auf 61 Einwohner in der Nacht.

L

Abbildung M-18 Isophonenkarten L ., im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 gesamttags« (rechts) (schematisch)

Empfehlung
In der Stralsunder StraBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 gesamttags« eine Reduzierung der Betroffenen
erreicht werden und ist deshalb zu empfehlen.
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18 StraBe der Einheit

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 4.400-7.400
Schwerverkehrsanteil [%] |2,9-4,9
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
Betroffene Einwohner L, |93

Betroffene Einwohner LNighl 102

MaBnahmendiskussion

Der StraBenraum der StraBBe der Einheit ist sehr groBziligig mit bereits vorhanden Parkbuchten, Griinstreifen und bei-
seitigigen Gehwegen gestaltet. Die Gehwege sind fiir Radfahrer freigegeben. Daher wird als denkbare MaBnahme die
Anordnung von »Tempo 30 nachts« auf ihre Wirksamkeit hin tiberprift.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 93 auf 79 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 102 auf 70 Einwohner in der Nacht.

Abbildung M-19 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung
In der StraBBe der Einheit kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine Reduzierung der Betroffenen erreicht
werden und ist deshalb zu empfehlen.
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19

Summter Chaussee

StraBencharakteristik

StraBenkategorie

DTV [Kfz [ 24h]
Schwerverkehrsanteil [%%]
Zulédssige Hochstgeschw.
Fahrbahnbelag

Betroffene Einwohner L
Betroffene Einwohner LNighl

LandstraBe

ca 2.300-6.200
2,1-4.6

50 km/h
Asphalt

28

33

MaBnahmendiskussion

In der Summter Chaussee existieren beidseitige Gehwege. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden. Der
StraBenzustand weist bereits einige Ausbesserungsstellen auf. In der 2. Stufe wurde eine Fahrbahnsanierung bzw.
larmmindernder Fahrbahnbelag vorgeschlagen. Aus diesem Grund wird sie fiir die 3. Stufe weiterverfolgt. Es ist jedoch
zu beachten, dass dies vor dem Hintergrund des Kosten-Nutzen-Verhéltnisses keine vordergriindig umzusetzende
MaBnahme darstellt. Vielmehr sollte diese Empfehlung dann in Betracht gezogen werden, wenn eine Sanierung oh-
nehin geplant ist. In diesem Zuge kann dann auch iiber die Installation von Radverkehrsanlagen nachgedacht werden.
Als kurzfristig zu realisierende MaBnahme wird zundchst »Tempo 30 nachts« untersucht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 28 auf 23 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 33 auf 20 Einwohner in der Nacht.

Bestand Tempo 30 nachts
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Abbildung M-20 Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung

Es kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine Reduzierung der Betroffenen insbesondere im
Nachtzeitbereich erreicht werden. Deshalb wird diese MaBnahme zur Ldirmminderung empfohlen. Zudem wird eine
Fahrbahnsanierung bzw. larmmindernder Fahrbahnbelag weiterverfolgt.
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20 Walther-Bothe-Stra3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 8.600-9.400
Schwerverkehrsanteil [%] |2,8
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
Betroffene Einwohner L, |72

Betroffene Einwohner I‘Night 83

MaBnahmendiskussion

DerStraBenraumim Bereich der Walther-Bothe-StraBe ist sehr groBziigig, teilweise einseitig sogar unbebaut. Die StraB3e
istin einem sehr guten Zustand. Beiseitige Gehwege sind vorhanden. Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden. In der
2. Stufe wurde fiir diesen StraBenabschnitt keine konkrete Untersuchung aufgrund von fehlerhaften Verkehrsdaten
durchgefiihrt . Es wurde stattdessen eine Neuberechnung und -bewertung im Anschluss an die Ladrmaktionsplanung
empfohlen. Als [armmindernde MaBnahme wird zumindest s Tempo 30 nachts« in die Untersuchung einbezogen. Dies
hat auch den Hintergrund, méglichen Verdrangungseffekten durch Geschwindigkeitsbeschrdnkungen in der Breiten
StraBe, HavelstraBe und Kremmener Allee entgegenzuwirken.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenriickgang von 72 auf 63 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 83 auf 57 Einwohner in der Nacht.
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Abbildung M-21 Isophonenkarten L

Nght im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Empfehlung
In der Walther-Bothe-StraBBe kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der
Betroffenen erreicht werden. Die MaBnahme ist deshalb zu empfehlen.
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21 Wensickendorfer Chaussee

StraBencharakteristik

StraBenkategorie LandstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 8.500
Schwerverkehrsanteil [%)] | 4,2

Zuldssige Hochstgeschw. |50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt

Betroffene Einwohner |/
LnFI\I L
Birkenchaussee bis GeranienstraBBe 1 2

StraBenabschnitt

Night

Ernst-Thdlmann-Platz bis

Ortsausgang Schmachtenhagen 43 60

MaBnahmendiskussion

Die Wensickendorfer Chaussee weist einen relativ groBziigigen StraBenraum auf. Radverkehrsanlagen existieren nur
auf dem sudlichen Abschnitt zwischen Birkenchaussee und GeranienstraB3e. Ein Gehweg ist vorhanden. Es wurde in
der 2. Stufe eine Verldngerung des siidlichen Gehweges zwischen Haltestelle Grétzer StraBe und Steinpilzweg vorge-
schlagen. Dies kann in die 3. Stufe libernommen werden, wird jedoch schalltechnisch keine relevanten Auswirkungen
nach sich ziehen. Ebenso wurde in der 2. Stufe eine Mittelinsel im Bereich der Haltestelle Schmachtenhagen
als Querungshilfe insbesondere fiir FuBganger von | zur Haltestelle vorgeschlagen. Diese MaBnahme wird in der
3. Stufe weiterverfolgt, weil dadurch neben der FuBgangersicherheit auch eine Geschwindigkeitsreduzierung durch
Fahrstreifenverschwenkung erreicht werden kann. Als larmmindernde MaBnahme wird ergdnzend auch noch »Tempo
30 nachts« in die Untersuchung einbezogen.

Wirkungsabschatzung

Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« flir den Abschnitt zwischen Ernst-Thdlmann-Platz und Ortsausgang
Schmachtenhagen bewirkt einen Betroffenenriickgang von 43 auf 33 Einwohner im Gesamttag bzw. von 60 auf 32
Einwohner in der Nacht.

'Bestand

Abbildung M-22 Isophonenkarten L, im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Die Wirkung der MaBnahme auf dem anderen Abschnitt kann der Tabelle in Anlage 8 entnommen werden.
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Empfehlung

Es kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen insbesondere
im Nachtzeitbereich auf dem Abschnitt Ernst-Thilmann-Platz bis Ortsausgang Schmachtenhagen erreicht werden.
Deshalb wird die MaBnahme empfohlen. Die Wirksamkeit der MaBnahme auf dem Abschnitt zwischen Birkchaussee
und GeranienstraB3e ist aufgrund der geringen Vorbelastung nicht sehr hoch. Daher wird diese MaBnahme zunachst
nicht weiterverfolgt. Es wird jedoch empfohlen, im Rahmen der vierten Stufe diesen StraBenabschnitt nochmals zu
priifen. Zudem wird die Verlangerung des siidlichen Gehweges zwischen Haltestelle Gratzer StraBe und Steinpilzweg
aus der 2. Stufe weiterverfolgt.
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22 Wensickendorfer Stral3e

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 4.200
Schwerverkehrsanteil [%] | 4,5
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
Betroffene Einwohner L, |51

Kein Bild vorhanden

Betroffene Einwohner Lmghl 62

MaBnahmendiskussion

In der Wensickendorfer StraBe sind Gehwege beidseitig vorhanden. Der StraBenraum ist groBziigig. Separate
Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden. Die StraBenoberflache ist in einem guten Zustand. Es wurde eine
Mittelinsel in der 2. Stufe im Bereich der Haltestelle Zehlendorf als Querungshilfe fiir FuBgénger von [ zur Haltestelle
vorgeschlagen. Im Sinne der FuBgéngersicherheit kann diese MaBBnahme weiterverfolgt werden, es kann jedoch nicht
davon ausgegangen werden, dass dadurch ein aus schalltechnischen Gesichtspunkten positiver Effekt erzielt wird.
Zudem wird die Wirksamkeit von der MaBnahme »Tempo 30 nachts« untersucht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme »Tempo 30 nachts« bewirkt einen Betroffenenrlickgang von 51 auf 42 Einwohner im Gesamttag bzw.
von 62 auf 41 Einwohner in der Nacht.

Bestand

Abbildung M-23 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Empfehlung

Es kann durch die Anordnung von »Tempo 30 nachts« eine deutliche Reduzierung der Betroffenen erreicht werden.
Deshalb wird die MaBnahme empfohlen und ist deshalb besonders zu empfehlen. Zudem wird die Anlage einer
Mittelinsel aus Sicht der Verkehrssicherheit als weiterfiihrende MaBnahme der 2. Stufe empfohlen.
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23 Zum Bahnhof

StraBencharakteristik
StraBenkategorie angebaute HauptverkehrsstraBe
DTV [Kfz [ 24h] ca 7.000
Schwerverkehrsanteil [%] | 4,9
Zuldssige Hochstgeschw. | 50 km/h
Fahrbahnbelag Asphalt
Betroffene Einwohner L, |12

Betroffene Einwohner LNighl 16

MaBnahmendiskussion

Auf der StraBe zum Bahnhof sind Gehwege teilweise vorhanden, Radverkehrsanlagen jedoch nicht. Abschnittsweise
liegen gemeinsame Geh- und Radwege vor. Im Rahmen der Ortsbefahrung wurde ein schadhafter StraBenoberbau
festgestellt. AuBerdem sind die vorhandenen Gehwege relativ schmal. Als MaBnahmen zur Lirmminderung kommt
in erster Linie die Anordnung einer reduzierten zuldssigen Hochstgeschwindigkeit sowie eine Fahrbahnsanierung
in Betracht. Es ist jedoch zu beachten, dass die Fahrbahnsanierung ggf. unter Berlicksichtigung eines larmarmen
Asphaltes vor dem Hintergrund des Kosten-Nutzen-Verhaltnisses keine vordergriindig umzusetzende MaBnahme dar-
stellt. Vielmehr sollte diese Empfehlung dann in Betracht gezogen werden, wenn eine Sanierung ohnehin geplant
ist. In diesem Zusammenhang kann dann auch lber eine Gehwegverbreiterung nachgedacht werden. Daher wird
zunéchst die MaBnahme »Tempo 30 nachts« auf ihre Wirksamkeit hin untersucht.

Wirkungsabschatzung
Die MaBnahme bewirkt einen Betroffenenriickgang von 12 auf 8 Einwohner im Gesamttag bzw. von 16 auf 8
Einwohner in der Nacht.

Bestand 7y Tempo 30 nachts 7y

Abbildung M-24 Isophonenkarten L

im Bestand (links) und mit der MaBnahme »Tempo 30 nachts« (rechts) (schematisch)

Night

Durch die Schadensbeseitigung der StraBenoberfldche bestiinde ein zusatzliches Lirmminderungspotential von 1 bis
2 dB(A). Eine detaillierte Aussage zum Riickgang der Betroffenheiten I4sst sich rechnerisch jedoch nicht ableiten.
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Empfehlung

Durch die MaBnahme »Tempo 30 nachts« kann eine Reduzierung der Betroffenheiten im Nachtzeitbereich um 50 %
erreicht werden.

Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung sind vermehrt Stellungnahmen stark betroffener Anwohner eingegangen,
welche sich insbesondere durch den schlechten StraBenzustand und die Lkw-Verkehre vom [ zum nord-Gstlich gele-
genen Gewerbegebiet in Verbindung mit dem Bahniibergang gestdrt fiihlen. Daher wird die MaBnahme »Tempo 30
nachts« als kurzfristig umzusetzende MaBnahme fiir die Larmaktionsplanung empfohlen. Darliber hinaus wird die
Fahrbahnsanierung mit als MaBnahme aufgenommen.

Als flankierende MaBnahme zur Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit kann auBerdem diber die Installation
eines sogenannten Dialog-Displays nachgedacht werden.
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