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1. Ausgangssituation

Die befestigten und unbefestigten GemeindestralRen der Stadt Oranienburg missen in den
kommenden Jahren und Jahrzehnten unter Berlicksichtigung ihrer Funktion angemessen
ausgebaut bzw. baulich erhalten werden. Deshalb wird fur die Stadt Oranienburg ein

»Ausbauprogramm/-konzept Verkehrsinfrastruktur® erstellt.

Die Stadt Oranienburg hat die SchuBler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH beauftragt,

folgende Leistungen fiir ein Ausbauprogramm/-konzept Verkehrsinfrastruktur zu erstellen:

1) Ermittlung und Dokumentation des Ist-Zustandes
2) Definition der Gestaltungsstandards

3) Ermittlung der Dringlichkeit

4) Prioritatenliste

5) Beschreibung des privaten Strallenausbaus

6) Instandsetzungsleitfaden fir unbefestigte Strallen

Der Gegenstand dieses Erlauterungsberichtes ist das Arbeitspaket 2.

GemaR der Aufgabenstellung soll die typische Entwurfssituation des jeweiligen
Siedlungsbezirkes aufgegriffen werden. Eine nachrichtliche Darstellung der von der Stadt
festgesetzten Siedlungsbezirke enthalt die Anlage 4.

Es gibt in einzelnen Siedlungsbezirken auch historisch gewachsene Briiche (z.B. Altstadt:
dichter Geschol’wohnungsbau und randlich Einfamilienhduser).

Die Vorschlage fir die Gestaltung sind in den Siedlungsbezirken wichtig, wo noch neue
Verkehrsanlagen errichtet werden missen (z.B. erstmalige Schaffung von befestigten
Verkehrsflachen). In einigen Siedlungsbereichen sind alle Verkehrsflachen im Bestand
erschlossen, es werden dort keine VVorgaben fur Um- und Ausbauten hergeleitet. GemaR
den Absprachen mit der Stadtverwaltung soll dort im Regelfall der Status Quo beibehalten
werden. Bei mangelhafter Befestigung der Fahrbahnen sollen diese in den Abmessungen

des Bestandes wiederhergestellt werden.
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2. Definition der Gestaltungsstandards

2.1 Besonderheiten der Siedlungsstruktur

Diese Aufgabe wurde im Rahmen der Leistungsbeschreibung durch den AG wie folgt
definiert:

,, Definition von Gestaltungsstandards und Ausbauformen unter Beriicksichtigung der
vorliegenden Baustruktur einzelner Stadtquartiere/Ortsteile, um eine einheitliche
Gestaltung der Strafenrdume zu gewdhrleisten .

Bei der Bearbeitung dieser. Aufgabe missen die Besonderheiten und die wesentlichen
Unterschiede der stadtebaulichen. Situation bertcksichtigt werden. Die Anspriiche an eine
Gestaltung sind in den innerstédtischen Kernbereichen in der ,,Kernstadt“ Oranienburg
(z.B. Altstadt, Mittelstadt) sehr unterschiedlich im Vergleich zu peripheren
Siedlungsstrukturen (z.B. Schmachtenhagen Ost, Lehnitz, Oranienburg -Siid) oder auch

alten Dorfstrukturen (z.B. Dorfkerne in Malz, Zehlendorf).

2.2 Anzuwendende Regelwerke

- Regelwerke des Strallenentwurfes
Die Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV) ist in Deutschland
Herausgeber von Regelwerken flr das VVerkehrswesen.
Das wichtigste Regelwerk fir innerortliche Verkehrsanlagen sind dabei die ,,Richtlinien
fiir die Anlage von Stadtstral3en, Ausgabe 2006 (RASt 06)*.
Zur Anwendung der RASt sind die darin enthaltenen 12 typischen Entwurfssituationen
hervorzuheben. Diese typischen Entwurfssituationen decken 70-80 % der
Entwurfsaufgaben innerorts ab. Die Anwendung der RASt zielt in wesentlichen
Abschnitten auf den Neubau ab. Deshalb sind bei der Anwendung dieser Regellésungen
bei Erhaltungs- und AusbaumaBnahmen in jedem Fall die ortlichen Bedingungen zu
beachten.
Wichtige ortliche Bedingungen sind die vorhandenen stadtebaulichen Strukturen und die

Strallenraumaufteilungen. Diese fiihren dann zu modifizierten, an die 6rtliche Situation
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angepassten Losungen. Fur diese angepassten LoOsungen sind Bausteine gemaR
geometrischen Anforderungen in den RASt enthalten.

- Stadtebauliches Regelwerk/Basisinformationen

Der Flachennutzungsplan (FNP) stellt die Grundlage der verbindlichen Bauleitplanung dar.
Dabei wird die Wohnnutzung in unterschiedlichen Nutzungsarten aufgenommen.
Unterschieden wird dabei in Wohnbaufldchen und gemischt genutzte Flachen.

Die im Flachennutzungsplan dargestellten Wohnbauflachen werden dabei nochmals in
unterschiedliche  Dichtestufen  gegliedert. Dadurch  wird die stadtebauliche
Weiterentwicklung der Ortsteile sowie die Einhaltung der stddtebaulichen Eigenart
sichergestellt.

Bei der Stadt Oranienburgnimmt die stadtebauliche Dichte vom Zentrum der Stadt (Kern-
und Altstadt) zum Rand hin (siehe Siedlungsbereiche Annahof oder Eden) ab.

Neben den Wohngebieten werden in dem Flachennutzungsplan auch Gebiete mit
Gemengelagen aus verschiedenen Nutzungen und unterschiedlicher Typen ausgewiesen.
Dies konnen z.B. Gebiete in Einzelhandels- und Dienstleistungseinrichtungen, gemischt
mit Wohnnutzung und zugleich mit der Zentrumsfunktion fir die Stadt sein.
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2.3 Arbeitsschritte der Entwicklung der Gestaltungsstandards

In der folgenden Abbildung sind die Arbeitsschritte dieses Arbeitspaketes beschrieben.

1. Analyse der stadtebaulichen Situation des
Siedlungsbereiches (z.B. Lage in Kernstadt, Stadtrand);
Anforderungen aus Regelwerken

3. Definition von Vorschlagen fir den Um- und Ausbau

Abbildung 1. Workflow Entw{feestaltungsstandards

Es geht bei diesen Arbeitsschritten immer um Regelldsungen. Die Regelldsungen sind fiir
typische Entwurfssituationen ‘mafigeblich und sollen fur ein mdglichst groRes Kollektiv

von StraBen des jeweiligen Siedlungsbereiches eine Orientierung fur den Entwurf bieten.
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3. Analyse der stadtebaulichen Situation

3.1 Bezug zu den Siedlungsbezirken

Es ist zu erwarten, dass ortliche Gegebenheiten und Zwangssituationen auch zu
Sonderlésungen im Einzelfall fihren werden. Diese Einzelféalle kdnnen nicht im Rahmen
dieser Gestaltungsstandards des StralRenausbauprogrammes beschrieben werden, sondern
erfordern bei anstehenden MaRnahmen dann eine entsprechende vertiefte planerische
Einzelfallbetrachtung. Bei der Analyse der Struktur der Siedlungsbereiche wurde
festgestellt, dass einzelne Siedlungsbereiche relativ inhomogen sind.

Es gibt Siedlungsbereiche.mit relativ flaichigem Ausbauzustand. Dort ist es in erster Linie
sinnvoll, beim Ausbau woch < unbefestigter StraBen, die vorhandene Gestaltung
benachbarter Stralen aufzugreifen. Das betrifft auch die z.T. ,historischen®
Siedlungsbezirke Sachsenhausen (Nr.2) und Lehnitz-Nord (Nr. 26). Typisch ist dort ein
Stralenraum mit Alleebdumen, einer Fahrbahn mit Bordanlagen und beidseitigen
Gehwegflachen (z.T. noch unbefestigt).

Generell bestehen in den meisten Siedlungsbezirken der Kernstadt hdhere Anspriiche an
eine Gestaltung, weil dort die Dichte der Bebauung und Einwohner héher sind.
Informationen zu den stadtebaulichen Randbedingungen sind in der Tabelle Anlage 1

enthalten.
- Kernbereiche

Die Kernstadt Oranienburg umfasst die Stadtteile Altstadt, Mittelstadt, Neustadt, Eden,
Sud und Annahof und ist durch sehr unterschiedliche Siedlungs- und Bebauungsstrukturen
gepragt.

Die kulturellen und sozialen Einrichtungen in der Altstadt sowie der Einzelhandels- und
Dienstleistungsschwerpunkt in der Mittelstadt bilden das Zentrum von Oranienburg. Neben
den zentrumsrelevanten Bildungseinrichtungen und dem zentralen Versorgungsbereich,

zeichnet sich das Zentrum durch eine hohe Wohnnutzung aus.
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Der Geschosswohnungsbau unterschiedlicher Baualtersklassen sowie die drei- bis
funfgeschossigen Mehrfamilienh&user in Typenbauweise unterstreichen das hohe Mal der
Wohnnutzung. Ein weiteres wichtiges Wohnquartier stellt die ,,Weile Stadt®, entstanden in
den 1930er Jahren, entlang der Walther-Bothe-Stra3e dar.

Die weiteren Stadtteile der Kernstadt sind landschaftlich gepragt und bilden den Ubergang
zwischen dem Stadtzentrum und den umliegenden Erholungsgebieten. Sie dienen dem
stadtnahen Wohnen und weisen vorwiegend eine kleinteilige Bebauungsstruktur auf.
Wichtige Uberortliche Hauptverkehrs- und SammelstralRen blindeln sich in der Kernstadt.
Gemal der Aufgabenstellung sind Hauptverkehrsstralen im Rahmen dieser Unterlage
nicht naher zu betrachten. Diese Stralen sind (berwiegend Bundes-, Landes- oder

KreisstraRen und damit nicht in Baulast der Stadt.

- Siedlungsbereiche

Wesentliche Teile der Stadt Oranienburg haben historisch gewachsen einen flachigen
Siedlungscharakter. Dies betrifft die Teile der Kernstadt (z.B. Oranienburg Sid) aber
insbesondere die peripheren Ortsteile. In einigen Ortsteilen, wie z.B. Zehlendorf und Malz,
sind zu den Siedlungsflachen noch alte Dorfkerne vorzufinden.

Die Siedlungsbereiche sind in den meisten Fallen in den 1920er Jahren angelegt worden.
Aus dieser Zeit stammen StraRennetzstruktur und die StraRenraume.

Es bestehen teilweise deutliche Unterschiede in der stddtebaulichen Situation, es gibt
»gehoben* gestaltete Strukturen wie in Lehnitz (Breite und Gliederung des StralRenraumes,

Alleebdume) aber auch sehr einfache Anlagen (z.B. in Dameswalde, Fichtengrund).

Teilweise sind Siedlungsstrukturen urspringlich zu Erholungszwecken, z.B. als
Kleinhaussiedlung angelegt worden (z.B. Siedlungsbereich westlich Friedentaler Weg).

Es ist deutlich, dass nach 1990 nur relativ wenige Flachen vollkommen neu erschlossen
wurden. Es hat aber auf allen Flachen eine Verdichtung der Bebauung und teilweise eine
Umnutzung von Erholungsflachen oder Industriebrachen zu  Wohnnutzungen
stattgefunden. Die typische Bebauung sind 1,5 geschossige Einfamilienh&user, teilweise

auch Doppelhé&user.
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Die Querschnittsgestaltung ist in den meisten Abschnitten einfach.
Es gibt befestigte und unbefestigte StralRenabschnitte. Die Fl&chen werden Uberwiegend als

Mischverkehrsflache genutzt.

3.2 Bezug zu den Regelwerken

Die StraRBen in den Innenstadtbereichen sind nach den Entwurfsprinzipien fiir StadtstraRen
zu planen. Die daflr geltenden RASt 2006 schliefen auch die Planung derartiger
Verkehrsanlagen ein.

Tabelle 1. Entwurfssituationen gemafl RASt, Zuordnung der StraBenkategorien in dieser Unterlage

Typische Entwurfssituation StraBenkategorie
| Wohnweg ESV |

WohnstraBBe ESV

ammelstraBe ES IV I
QuartiersstraBe __ __ —~ TESNHSN___ " I
Dérfliche HauptstraBe HS IV ES IV
Ortliche EinfahrtsstraBe HS I, HS IV
Ortliche GeschéftsstraBe HS IV,ES IV
HauptgeschaftsstraBe HS IV, ES IV
GewerbestraBe ESIV,ESV, (HS IV)
IndustriestraBe ESIV,ESV, (HSIV)
VerbindungsstraBe HS I, HS IV
Anbaufreie StraBe VSIL VS

Beim Entwurf dieser innenstédtischen Stralen stehen die Nutzungsanspriiche des
FuBganger-, Rad-, und ruhenden Verkehrs, die Bedeutung des OPNVs sowie geeignete
Elementkombinationen in Form von Querschnittsdarstellungen im Vordergrund. Dabei
spielt auch die Komponente der Aufenthaltsfunktion eine Rolle.

Das ,,Ausbauprogramm/-konzept Verkehrsinfrastruktur® konzentriert sich sehr stark in
Richtung der Wohnwege und WohnstralRen. Bei diesen Stralen gibt es wegen der noch
zahlreichen unbefestigten Flachen den groReren Bedarf. Die Ausbaustandards fur derartige

Verkehrsflachen verfolgen in den meisten Fallen einen nutzungsorientierten und
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pragmatischen Ansatz. Aufgrund der tblichen Tempo-30 km/h-Zonenregelungen und des
meist relativ geringen Verkehrsaufkommens sind schmale Querschnitte und auch eine
teilweise Mischnutzung der Flachen moglich. Dadurch kénnen auch die Herstell- und
Betriebskosten gedampft werden. Bei den Wohnstralen und Wohnwegen spielt der OPNV
keine Rolle. In den meisten Fallen ist es auch nicht notwendig, Flachen fur den ruhenden
Verkehr anzulegen. In den Siedlungsbereichen sollten die Anwohner zumeist auf ihren
Grundstiicken parken.

Ergénzend noch einige Anmerkungen zu den Sammel- und Quartierstralen. Aufgrund der
z.T. groRflachigen Siedlungsstruktur werden Verkehre in einigen Straenziigen gebundelt,
bei der Planung dieser S}raﬁen ist die Entwurfssituation ,,Sammelstraf3e* zu beachten. In

Kernbereichen der Stadt isftn.d‘i'é-'-l_E_.ntw;’jrfssituation Quartierstralle anzutreffen.

R/
/

Abbildung 2. Robert-Koch-StralRe, Beispiel einer SammelstralRe

Die ,,Quartiersstrafe” zeichnet sich aufgrund der hohen Nutzungsdichte durch eine hohe
Parkraumnachfrage im Straenraum aus. Diese QuartiersstraBen sind im Stadtkern
anzutreffen. Zusatzliche soll die StraBenraumgestaltung zur Verbesserung der

Freiraumqualitaten beitragen, dabei ist die stddtebauliche Symmetrie zu beachten.
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Abbildung 3. MelanchtonstralRe, Beispiel einer Quartierstraie

Weitere charakteristische Merkmale bildet die geschlossene, dichte Bebauung sowie die
gemischte Nutzung aus ‘Wohnen, Gewerbe und Dienstleistungen. Entlang von
Sammelstraen sind oft unterschiedliche Bebauungsformen vorzufinden. Zusétzlich
Uberwiegt die Nutzung in Form von Wohnen mit einzelnen Geschéaften oder angrenzenden
Gemeinbedarfsflachen. Geméall dem Stand der Ausbaukonzeption und den Absprachen mit
der Bauverwaltung ist es nicht erforderlich, fir diese Stralen neue Standards zu
entwickeln. Im Bestand sind diese Strafen ausgebaut. Im Falle der Notwendigkeit der
Erneuerung der Verkehrsflachen soll das vorhandene — z.T. historische - StraRenbild
beibehalten werden.
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3.3 Bezug zur ortlichen Stral3ennetzstruktur

Planungsleistungen erfolgen auf der Basis der Regelwerke der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen (FGSV). Es ist deshalb notwendig, sich auch auf die
Begriffsbestimmungen der FGSV zu beziehen.

Die Stadt Oranienburg fuhrt ein Stralenkataster mit einer Vielzahl von Informationen. Fur
die StraBenausbaukonzeption ist ein Bezug =zu diesen Datenbankinformationen
herzustellen. Die Datenbank enthdlt u.a. die Eigenschaftsfelder ,,Straentyp* und
»otraBenart”. Die ,,Stralenart entspricht den Begriffsbestimmungen der FGSV, der
»StraBentyp ist kein definierter Fachbegriff der FGSV.

Bei genauerer Analyse nist festzustellen, dass in der StraRendatenbank das Attribut
»dtraBentyp® die Aufteilung,in

- Anliegerstralie,

- Sammelstralen und

- Hauptverkehrsstral3en

enthélt. Es handelt sich genaugenommen um eine Einteilung in ,,Stralenarten® gemaf ihrer

Netzfunktion.

3.4 Abgleich mit den Nutzungs- und Gestaltungsansprichen

Im Rahmen der durchgefuhrten Ortsbesichtigungen und der Auswertung der Bildbefahrung
wurden die 6rtlichen Randbedingungen analysiert.
Fur die Entwicklung von Vorschlagen fiir Regellésungen sind die folgenden
Gesichtspunkte maf3geblich:

- Durchschnittliche Verkehrsstarken, Mischverkehr vertraglich?

- StraBenraumbreite und StraRenraumproportionen (stddtebauliche Situation)

- Ausbau unter Beachtung finanzielle Rahmenbedingungen (mdglichst sparsamer

Ausbau)
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4. Regelldsungen fir den Um- und Ausbau

Ausgehend von der Beobachtung (Ortsbesichtigungen, Bildbefahrung) und den
vorhandenen Unterlagen, lassen sich Missstande in der Beschaffenheit der StralRen
erkennen.

Fur die Entwurfssituation in Oranienburg sind die in den Siedlungsbezirken vorhandenen
Strallenraumbreiten der entscheidende Faktor. Eine stichprobenartige Prufung in den
einzelnen Siedlungsbezirken ergab, dass StraRenraumbreiten von 5,00 bis 20,00 m
anzutreffen sind. Bei den schmalen StraBenrdumen gibt es relativ wenig gestalterischen
Spielraum, allerdings korreliert der zur Verfligung stehende Stralenraum in den meisten
Situationen gut mit der Dichte der Bebauung.

In die Erlauterungen® wurden zur Hlustration der Entwurfsphilosophie einige

Praxisbeispiele bereits gelungen ausgebauter Strallenabschnitte eingefligt.

4.1 Vorschlage fur Wohnwege (Mischverkehr)

In grol3flachigen Siedlungsbereichen sind Wohnwege, als ErschlieRung fur nicht sehr stark
befahrene Bereiche, eine funktional ausreichende Losung. Der Vorteil sind der geringe
Platzbedarf und damit einhergehend auch moderate Herstell- und Betriebskosten. Die
Mischverkehrslosung  fir  diese  Verkehrsflachen ist als Kompromiss  der
Nutzungsanspruche anzusehen, die Verkehrssicherheit kann gewéhrleistet werden.
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Abbildung 5. Ruhrstralle, Gestaltung entspricht Vorschlag WW1 (hier Belagwechsel und
angedeuteter Versatz als Element der Verkehrsberuhigung)
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Gemdall den RASt sind die Wohnwege flr ausschlieBlich zum Wohnen genutzte

Erschlieungsstrallen anwendbar.

- Verkehrsstarke und Abschnittslangen

Die maximale Verkehrsstarke soll nach RASt die Verkehrsstarke von 150 Kfz/h nicht
Uberschreiten. Es ist nach vorliegenden Informationen bei den Strallen, die fur diesen
Querschnitt vorgesehen sind, nicht damit zu rechnen, dass diese Verkehrsstarke
uberschritten wird.

Die RASt gibt eine maximale Lange des StraRenabschnittes bis zur Anbindung an eine
WohnstraRe mit 100 m ansDamit wirde der Wohnweg nur fiir kurze Stichstral3en in Frage
kommen. Diese Forderung resultiert aus dem Fahrverhalten der Kraftfahrer bei der
Nutzung langer Wohnwege (Tendenz fur zu schnelles Fahren). Fir die Siedlungsbereiche
in Oranienburg wird wegen der stadtebaulichen Gesamtsituation eingeschétzt, dass auch
groRere Langen in Abweichung vom Regelwerk noch als vertretbar eingeschatzt werden.
Anderenfalls wiirde es relativ oft zu einer geometrischen Uberdimensionierung kommen.
Dies ist insbesondere flr die Siedlungsbereiche in der Peripherie machbar, weil dort mit

relativ geringem FuBgéangerverkehr zu rechnen ist.

- Querschnittssaufteilung, Geometrie

Die Mischverkehrsflache sollte im Regelfall 5,05 m breit sein (siehe Anlage Querschnitt
WW1). Damit ware u.a. auch der Begegnungsfall Lkw/Radfahrer, Lkw/Pkw (mind. 5,0 m)
abgedeckt. Desweiteren ist es durch dieses MalR moglich, das PKW auf der Fahrbahn
parken kdnnen und eine erforderliche Durchfahrtsbreite von 3,0 m verbleibt. Das MaR der
abgestellten PKW ergibt sich aus den Regelabmessungen der RASt und stellt einen

theoretischen Wert der Breitenbemessung dar.
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Abbildung 6. Geometrie Begegnungsfall Lkw/Pkw (Quelle: RASt)

Die Entwasserung soll breitflachig in stralenbegleitend anzulegende Mulden erfolgen
(Versickerung).
Die vorhandenen StraRenraumbreiten ermdéglichen in den meisten Fallen die Herstellung
der Fahrbahn wund einer einseitigen Mulde. Die Sichtverhdltnisse an den
Grundstiickzufahrten werden sich bei StraRenraumbreiten von mindestens ca. 8 m
befriedend gestalten lassen. Bei im Ausnahmefall geringeren StraRenraumbreiten von 5 bis
6 m ware zu prifen, ob ein schmalerer Querschnitt mit einer Einbahnstralienregelung
mdoglich ist.
Im StraRenraum werden keine separaten Parkflachen vorgesehen. Das Abstellen von PKW,
z.B. von Besuchern, auf der Fahrbahn ware aber méglich (siehe oben, B= 5,05 m). Diese
Breite lasst sich wie folgt herleiten:

- Breite Bemessungs-Pkw 1,75 +0,25 m (nur ein Spiegel Fahrerseite)

- Breite Bemessung-LKW 2,55+0,25 (Spiegel Fahrerseite) +0,25 m (Sicherheitsraum

bei verminderter Geschwindigkeit.
- Damit in Summe 5,05 m.
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Zur Verringerung eines Konfliktpotentials sollen flankierende MafRRnahmen bei
slangen Geraden“-Abschnitten wie z.B. Versatz der Fahrbahn, Einengungen
vorgesehen werden. Dies ist bei der konkreten Objektplanung umzusetzen.

In der Anlage 2 werden fir WohnstraBen und Wohnwege Musterquerschnitte
vorgeschlagen. Diese bilden beispielhaft typische Entwurfssituationen ab. Der Bezug zu
den Ublichen StraBenraumbreiten ist in der Tabelle der Anlage 3 erléutert.

4.2 Vorschlage fur Wohnstrafen

Die Verkehrsanlagen geméll der Entwurfssituation ,,Wohnstralen” sind in Oranienburg in

en die Vorschlage fir die Gestaltung:

W
i

Abbildung 7. Gestaltung entspricht dem Vorschlag WS1
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Abbildung 8. Wiesbadenérf” StraBe, historischer Querschnitt Wohnstralle, Alleebdume,
StralRenraumaufteilung entspricht in etwa WS2

Abbildung 9. Speyerer Strale, Gestaltung entspricht dem Vorschlag WS3 (hier Kombination
Mulde/Grin)

Stand 20.10.2020
Seite 19



Ausbauprogramm/-Konzept Verkehrsinfrastruktur a SChUBIer-PIan

Gestaltungsstandards der Verkehrsinfrastruktur

Laut den RASt sind die Wohnstralen fir ausschlieflich zum Wohnen genutzte
Erschlieungsstrallen anwendbar.

- Verkehrsstarke und Abschnittslangen
Die maximale Verkehrsstarke soll nach RASt die Verkehrsstarke von 400 Kfz/h nicht
Uberschreiten. Es ist nach vorliegenden Informationen bei den StraRen, die fur diesen
Querschnitt vorgesehen sind, nicht damit zu rechnen, dass diese Verkehrsstérke
uberschritten wird.
Die RASt gibt eine maximale Lange des Straenabschnittes bis zur Anbindung an die eine
WohnstraBe mit 300 m an. Auch hier beruht diese Uberlegung auf dem Fahrverhalten der
Kraftfahrer bei der Nutzung langer Abschnitte (Tendenz fiir zu schnelles Fahren).
Es sind aber einige Stral’enziige als Hauptachsen erkennbar, diese erhalten als
WohnstraRen entsprechende Gehwege. Werden Stralienziige durch den Linienbusverkehr
genutzt, sind dort unbedingt auch Gehwege anzulegen.
Fur die Siedlungsbereiche in Oranienburg wird wegen der stadtebaulichen Gesamtsituation
eingeschatzt, dass auch groRere Langen in Abweichung vom Regelwerk noch als vertretbar
eingeschatzt werden. Diese Einschdtzung resultiert aus dem z.T. sehr weitrdumigen

Charakter der Siedlungsbereiche.

- Querschnittssaufteilung, Geometrie
Die Fahrbahnflache sollte im Regelfall 5,05 m breit sein (u.a. Begegnungsfall
Lkw/Radfahrer, Lkw/Pkw, Abstellmdglichkeit PKW).

Fur die typischen Entwurfssituationen sind folgende Querschnittsvarianten entworfen
worden und in den Anlagen 2/2 bis 2/4 graphisch dargestellt:
- WS 1: Mulde +Fahrbahn + einseitiger Gehweg
- WS 2: Grunstreifen +Fahrbahn +einseitiger Gehweg (+Grlnstreifen)
- WS 3: Gehweg +Grunstreifen (z.B. Baume) +Fahrbahn +Grunstreifen (z.B.
Baume) +Gehweg
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Die Entwésserung soll vorzugsweise breitflachig in straBenbegleitend anzulegende Mulden
erfolgen (Versickerung). Dies ist bei ausreichendem Platz bei allen Querschnitten méglich.
Die Mulden sind vor dem Befahren und dem daraus folgenden Funktionsverlust zu
schutzen. Dies kann durch Bordanlagen mit Auslauféffnungen oder aber mit Pollern
geschehen. Uber die Lage der Mulde bzw. ob einseitig oder zweiseitig Mulden anzulegen
sind, ist unter Beachtung der Ver- und Entsorgungsleitungen zu entscheiden.

Sind im StraBenraum im Bestand Alleebdume vorhanden, wére im Einzelfall zu prifen, ob
zwischen den Baumscheiben eine Mulde hergestellt werden kann.

Die konkrete Wahl des Querschnitts erfolgt anhand der vorhandenen Strallenraumbreite.
Bei den in einigen Siedlungsbezirken anzutreffenden gehobenen Standards sind immer
entsprechende Grunflachenz.B. fiir Alleebaume vorzusehen.

Bei einseitigen Gehwegen sollten diese mindestens 2,0 m breit sein (nur Ausnahme bei WS
1 mit 8,00 StraBenraumbreite, dort 1,50 m + 0,5 m Sicherheitsraum). Bei beidseitigen
Anlagen kann die Breite auf je 1,5 m reduziert werden. Diese Mal3e beinhalten nicht die
Sicherheitsraume bei direkt an der Fahrbahnkante herzustellenden Gehwege. Es wird als
Regelfall entsprechend der Musterquerschnitte vorgeschlagen, zwischen Fahrbahn und

Gehweg einen Griinstreifen bzw. eine Mulde anzulegen.

Im Stralenraum werden bei Einfamilienhausbebauung keine Parkflachen vorgesehen. Bei
Mehrfamilienhdusern (z.B. in der Kernstadt) sollte die Parkraumsituation Berticksichtigung
finden.

Zur Verringerung eines Konfliktpotentials sollen auch hier flankierende MaRnahmen bei
»langen Geraden“-Abschnitten wie z.B. Versatz der Fahrbahn, Einengungen, vorgesehen

werden.
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4.3 Vorschlage fur Sammel- und Quartierstralien

Gemal} der Netzstruktur der Stadt Oranienburg (siehe Anlage) sind einige Straflen als
»oammel- und QuartierstraBen* festgelegt.

Die folgende Abbildung zeigt ein Beispiel flr eine kirzlich ausgebaute Sammelstrafe.

Abbildung 10. BadstraRe, Beispiel einer SammelstraRe in einem Siedlungsbereich mit OPNV-
Belegung

Die Sammel- und QuartierstraBen im Stadtgebiet sind als ausgebaut anzusehen. Sind an
diesen Stralen Umbauten erforderlich, dann sind diese im Einzelfall zu planen.
Regellésungen dafir werden im Rahmen dieser Unterlage nicht erortert.
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4.4 Geh- und Radwege

Es gibt im Bestand zu bericksichtigende Geh- und Radwege. Das sind einerseits die
Gehwege entlang der Bundes-, Landes- und Kreisstrallen und auch selbstandige Gehwege
sowie selbstandige Geh- und Radwege.

Es ist im Rahmen des StraBenausbauprogrammes nicht vorgesehen, fiir diese
Verkehrsanlagen Um- und Ausbaumalinahmen zu planen.

Bei der konkreten Objektplanung wird durch die Verwaltung geprift, wie die
auszubauenden Straflen in einem Radwegenetz wirken und bei der Planung speziell mit
betrachtet werden mussen.

Es waren bei den Gehwegen an Bundes-, Landes- und KreisstraBen ebenfalls immer
Einzelfallentscheidungen wahrend der Planung erforderlich. Die Breiten sind auf das i.d.R.

héhere FuRgangerverkehrsaufkommen an diesen Stral3en abzustimmen.

Bei den selbstdndig gefuhrten Geh- und Radwegen ist eine Mindestbreite von 2,50 m
dringend zu empfehlen. Dies ist wegen des anwachsenden Radverkehrs aus Grinden der
Verkehrssicherheit nétig. Es sollte z.B. bei Erneuerungsmanahmen vorhandener Wege die

Madglichkeit einer Verbreiterung geprift werden.
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