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1 Aufgabenstellung und Untersuchungsgebiet

Die Grundstlicks- und Baugesellschaft Germendorf mbH hat in Oranienburg-
Sud in den vergangenen Jahren Teile des Rahmenplans ,Nérdliche Schmalkal-
dener Straflte” (Abbildung 1) entsprechend der Bebauungsplane 59.1 und 59.2
realisiert. Aufgrund der weiterhin hohen Wohnraumnachfrage in der Stadt
Oranienburg sollen die verbleibenden noch nicht realisierten Teilflachen des
Rahmenplans mit dem Bebauungsplan 59.3 (Abbildung 1) entwickelt werden.

Abbildung 1: Geplante Bebauung im Bereich des Bebauungsplans 59.3 (Teil des
Rahmenplans ,Nérdliche Schmalkaldener Straf3e®)

(Quelle: Plan und Praxis GbR, 15.02.2018)

Das Plangebiet liegt im Studen der Stadt Oranienburg, rund 2 km sidwestlich
des Bahnhofs. Das Areal ist in bestehende Wohnbebauungen und Kleingarten-
anlagen eingebettet. Der B-Plan sieht die Errichtung von bis zu 100 Wohnein-
heiten (Eigenheime, Stadtvillen und Doppelhéuser)1.

Da insbesondere in der Strale am Kanal das Thema Verkehr bereits seit
langerem diskutiert wird und Uber diese ein Teil des Verkehrs des B-Plans 59.3
abgewickelt werden soll, wird im Zuge des Bebauungsplanverfahrens eine
verkehrliche Untersuchung durchgefihrt. Ziel dieser ist es, zu prifen, welche
Auswirkungen die zukunftigen Wohnnutzungen und der sich daraus ableitende

! gemaf E-Mail von Herrn Dr. Klinge (Plan und Praxis) vom 16.02.2018
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Verkehr im Geltungsbereich des B-Plans auf das Umfeld haben werden und ob

dieses vertraglich mit den umliegenden vorhandenen Verkehrsmengen abgewi-
ckelt werden kann.

Das Untersuchungsgebiet befindet sich im Stden der Stadt Oranienburg
(Abbildung 2). Die Grenzen bilden der Oranienburger Kanal im Westen, die
Walther-Bothe-Stral3e im Norden, die Berliner Stral3e im Osten und die Jenaer
Stralle im Sitiden. Der Bebauungsplan 59.3 befindet sich im Westen des
Untersuchungsgebiets und wird von diesem vollstandig eingeschlossen.

Abbildung 2: Untersuchungsgebiet
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2 Analyse der verkehrlichen Ausgangslage

2.1 Offentliches StraRennetz

21.1 ErschlieBung

Die stralRenseitige Erschlielung des Plangebietes erfolgt nahraumig tber die
Rudolstadter StralRe und Schmalkaldener Stral’e im Osten sowie die StraRe Am
Kanal im Westen (Abbildung 2). Fur die weitrdumige ErschlieBung besteht tber
die Berliner StralRe eine Verbindung zum Stadtzentrum sowie zum Bahnhof.
Uber die Walther-Bothe-StraRe ist ein Anschluss an die B96 gegeben. Die B96
miindet im Stiden in die Autobahnen A10 (Berliner Ring) und A111. Die A111
stellt eine Verbindung in Richtung Berlin her.

Abbildung 3:  Verkehrliche Erschlielung des Plangebietes im weiteren Umfeld
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2.1.2 StraBenkategorien

Die Berliner Stral3e und die Walther-Bothe-Stralte sind die nachstliegenden
HauptstralRen (Abbildung 4). Die Berliner Stral3e ist eine wichtige Nord-Sud-
Achse innerhalb von Oranienburg. Die Walther-Bothe-Straf3e verbindet die
Berliner StralRe mit der im Westen gelegenen B96. Im Siiden aufRerhalb des
Untersuchungsgebiets verlauft mit der Saarlandstral3e eine weitere Hauptstra-
Re. Die StralRen im direkten Umfeld des Plangebietes geh6ren zum Nebenstra-
Rennetz.
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Abbildung 4:  Stralenkategorien
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2.1.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Auf den Hauptverkehrsstrallen im Umfeld des Plangebietes liegt die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit bei 50 km/h. Im Nebennetz gilt im gesamten Umfeld des
Plangebietes eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (i. d. R.
Tempo 30-Zonen | Zeichen 274.1 StVO). Dies ist auf die Uberwiegende Wohn-
nutzung im Untersuchungsraum zuriickzufihren.

Abbildung 5 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten im Umfeld des Plangebiets
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2.1.4 Verkehrsregelung an den Knotenpunkten

Bei Knotenpunkten im Umfeld des Plangebiets, an denen Hauptstrallen aufei-
nandertreffen, wird der Verkehr entweder mittels Lichtsignalanlage oder in Form
eines Kreisverkehrs geregelt (Abbildung 6). Die Einmiindungen der Nebenstra-
Ren in das Hauptnetz sind in der Regel durch Beschilderung (Z306 und
Z205/206) geregelt. Da die Stralen im Nebennetz weitestgehend in Tempo-30-
Zonen liegen, wird der Verkehr an den Knotenpunkten innerhalb dieser Zone
mit der Regelung ,rechts vor links* gesteuert.

Abbildung 6:  Verkehrsregelung an den Knotenpunkten
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2.2 FlieBender Kfz-Verkehr

Zur Analyse des flieRenden Kfz-Verkehrs wurde am 20.02.2018 eine 12h-
Erhebung an den in Abbildung 7 dargestellten Knotenpunkten durchgefiihrt.
Dabei wurde der Kfz-Verkehr getrennt nach leichten (< 3,5t) und schweren
Fahrzeugen (> 3,5t) erfasst. In Anhang 1 sind die Ergebnisse der 12h-
Erhebungen fur alle betrachteten Knotenpunkte wie auch die jeweiligen Spit-
zenstunden (Morgen und Nachmittag) als Knotenstromdiagramme dargestellt.
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Abbildung 7: Standorte der Knotenstromerhebungen
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2.2.1 Durchschnittlicher (werk-)taglicher Verkehr

Abbildung 8 zeigt das durchschnittliche werktagliche Verkehrsaufkommen
(DTVyw) im Untersuchungsgebiet. Die dargestellten Verkehrsstarken wurden
einerseits aus den Verkehrserhebungen von LK Argus vom 20.02.2018
(Abbildung 7) abgeleitet und stammen zum anderen aus dem Verkehrsentwick-
lungsplan (VEP) der Stadt Oranienburg (Hoffmann-Leichter
Ingenieurgesellschaft mbH, 2016).

Abbildung 8 Verkehrsautkommen im flieRenden Kfz-Verkehr im Bestand im DTVw
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2.2.2 Spitzenstunden

Neben dem durchschnittlichen (werk-)taglichen Verkehr ist das Aufkommen in
den Spitzenstunden eine mafigebliche KenngréR3e fur die Beurteilung des
Verkehrsablaufs. Damit sind Aussagen bzgl. der Leistungsfahigkeiten von z. B.
Knotenpunkten mdglich. Die Spitzenstundenbelastungen werden den Erhe-
bungsdaten aus Februar 2018 entnommen und getrennt fiir die morgendliche
wie auch die nachmittégliche Spitzenstunde dargestellt. Fur die Vergleichbarkeit
der Daten untereinander werden die beiden folgenden allgemeinen Spitzen-
stundenzeitraume ausgewertet:

Spitzenstunde frih ... 07 bis 08 Uhr

Spitzenstunde SPaL...........ccooiiiiiiiii e 16 bis 17 Uhr

Spitzenstunde friih (07 — 08 Uhr)

In Abbildung 9 ist die Belastungen wahrend der morgendlichen Spitzenstunde
dargestellt. Im Hauptstralennetz (Walther-Bothe-Stral3e und Berliner Stral3e)
zeigt sich eine Lastrichtung hin zum Stadtzentrum und zur B 273 (Ri. Norden
und Osten). Aus dem Nebennetz im Untersuchungsraum fihrt die Mehrzahl der
Kfz-Fahrten zu den Hauptverkehrsstrafien.

Abbildung 9: Verkehrsaufkommen im flieBenden Kfz-Verkehr im Bestand wahrend
der morgendlichen Spitzenstunde
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Die Belastung ist insbesondere im Nebennetz sehr gering, wie sich am Knoten-
punkt Hildburghausener Strale / Weimarer Strale deutlich zeigt. Die Summe
des dort in den Knotenpunkt einfahrenden Verkehrs liegt bei unter 150 Kfz/h.
Am Knotenpunkt Walther-Bothe-StralRe / Dr.-Kurt-Schumacher-Stralle —
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FriedenstraRe werden im Vergleich dazu wahrend der morgendlichen Spitzen-
stunde mehr als 1.100 Kfz/h registriert.

Spitzenstunde spat (16 — 17 Uhr)

In Abbildung 10 ist die Belastungen wahrend der nachmittaglichen Spitzenstun-
de dargestellt. Bei dieser zeigt sich fur die Hauptstralen im direkten Vergleich
zur Spitzenstunde am Morgen ein hoherer Anteil an Kfz-Fahrten in Richtung
Westen und Suden. Im Nebennetz innerhalb des Untersuchungsraums fuhrt
nun ein hoher Anteil der Kfz-Fahrten von den umliegenden Hauptstral3en in das
Gebiet hinein. Analog zur morgendlichen Spitzenstunde zeigt sich allerdings
auch am Nachmittag im Nebennetz eine sehr geringe Belastung.

Abbildung 10: Verkehrsaufkommen im flieBenden Kfz-Verkehr im Bestand wahrend
der nachmittéglichen Spitzenstunde
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2.3 Ruhender Kfz-Verkehr

Der Stellplatzbedarf des ruhenden Kfz-Verkehrs wird im Plangebiet Uberwie-
gend auf den privaten Grundstlicken gedeckt. In den Stralen ist zudem Langs-
parken am Fahrbahnrand mdglich (Abbildung 11). Eine eigene Infrastruktur in
Form von Parktaschen oder -buchten ist nicht vorhanden und wird auch nicht
als erforderlich erachtet. Der ruhende Kfz-Verkehr hat keine pragende Bedeu-
tung fir den StralRenraum. Im Plangebiet ist malRgeblicher kein Parkdruck und
Parksuchverkehr zu beobachten. Aufgrund der vorhandenen Fahrbahnbreiten
ist ein beidseitiges Langsparken nicht méglich. Die Fahrzeuge werden alternie-
rend an einem der beiden Fahrbahnrander geparkt.
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2.4 Offentlicher Personennahverkehr

2.41 Infrastruktur

Im Umfeld des Bebauungsplangebietes 59.3 verkehren mehrere Linien des
offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) (Abbildung 12). Im direkten Umfeld
sind dies die Buslinien 800, 804 und 821. Im weiteren Umfeld verkehrt zudem
die S-Bahnlinie S1 vom S-Bahnhof Oranienburg sowie weitere Buslinien. Am
Bahnhof besteht zudem Anschluss an die Regionalbahnen RB12, RB20, RB 54
und den Regionalexpress RES.

Die mittlere Entfernung vom Plangebiet zum barrierefreien Bahnhof Oranien-
burg betragt ca. 2,1 km?Z. Die dem Plangebiet nachstgelegene Haltestelle
(zArtur-Becker-Strafie®) liegt ca. 580 m in nérdlicher Richtung und wird von der
Linie 800 bedient. In Richtung Osten befindet sich die Haltestelle ,Johannes-
berg“ in ca. 820 m Entfernung. Diese wird von den Linien 804 und 821 bedient.
Die beiden Haltestellen werden zu FuR in ca. 13 bzw. 11 Minuten® erreicht.

Luftlinienentfernung gemessen in Google Earth.

3 Entfernungs- und Zeitangaben gemal dem Routenplaner von Google Maps.
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2.4.2 Taktzeiten

Die S1 (Oranienburg 4¢» Wannsee) verkehrt tagsuber im 20 Minuten-Takt und
nachts* alle 20 bis 30 Minuten. Der S-Bahnhof Gesundbrunnen (Umstieg
Ringbahnlinien S41 und S42 sowie U8) wird in 35 Minuten und der S-Bahnhof
FriedrichstraRe (Umstieg S3, S5, S7, S9, S75) in 44 Minuten erreicht.’

Der Betrieb der Buslinien im Hinblick auf Betriebszeit und Takt sehr unter-
schiedlich (Tabelle 1). Variationen im Betriebsablauf ergeben sich u. a. durch
zeitweise verkirzte Strecken und der temporaren Bedienung von Haltepunkten
an Schultagen.

Tabelle 1: Betriebs- und Taktzeiten der Buslinien im direkten Umfeld des
Plangebietes

Buslinie Betriebszeit Takt
[min.]
800 4:30-20:00 30-120

(S Oranienburg 4> Flatow)

804 2:00-21:30 18-60
(Oranienburg, RewestralRe 4» Malz, Anker)

821 6:30-18:30 60-120
(Oranienburg, Birkenallee. 4» Oranienburg, Tiergarten)

Quelle: (VBB, 2017)

Werktags kein Verkehr zwischen ca. 1 Uhr und 4 Uhr.

5 Entfernungs- und Zeitangaben gemal dem Routenplaner von Google Maps.
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2.4.3 Bewertung

Die ErschlieRungsqualitdt des Plangebiets durch den OPNV wird als noch
ausreichend bewertet. Die fuBRlaufige Entfernung zur nachstgelegenen Bushal-
testelle fallt mir fast 600 m allerdings relativ hoch aus. Das Plangebiet liegt
damit nicht im unmittelbaren Einzugsbereich der nachstgelegenen Haltestelle,
welcher mit ca. 300 m Radius um Bushaltestellen herum angegeben wird. Die
Bedienqualitat des Buses fallt aufgrund hoher Taktzeiten nicht sehr attraktiv
aus. Am Bahnhof Oranienburg steht mit der S 1 und verschiedenen Regio-
nal(express-)bahnen ein leistungsfahiges Schienenverkehrsangebot zur
Verfugung.

Der VEP der Stadt Oranienburg untersucht u. a. die Einrichtung eines Stadt-
bussystems, welches gemaf Abbildung 7-5 im VEP auch entlang der Stralle
Am Kanal gefiihrt wird. Damit wiirde sich die OPNV-ErschlieRung des Plange-
biets wie auch dessen Umfeld verbessern.

2.5 Rad- und FuBverkehr

Das Plangebiet liegt in einer Tempo-30-Zone. Die Verkehrsstarken im umlie-
genden NebenstralRennetz fallen gering aus. Der Radverkehr wird im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn gefiihrt (Abbildung 13). Separate Radverkehrsanlagen
sind nicht vorhanden und aufgrund der Lage in einer Tempo-30-Zone auch
nicht erforderlich / vorgesehen. Im weiteren Umfeld sind zumindest in der
Berliner Stral’e (Bestandteil des HauptstraRennetzes) beidseitig Radwege im
Seitenraum vorhanden (Abbildung 14).

Abbildung 13: Nicht vorhandene Verkehrsanlagen fir den Fu3- und Radverkehr im
direkten Umfeld des Plangebiets (Nebenstrallennetz)

Weimarer Stralle Hildburghausener StraBRe J

Der FuRverkehr wird im direkten Umfeld des Plangebiets weitestgehend
ebenfalls mit den Ubrigen Verkehrsarten im Mischverkehr auf der Fahrbahn
geflhrt (Abbildung 13). Einzig die Hildburghausener Strafl3e sowie der 6stlich an
diese angrenzende Teil der Jenaer Stral3e weisen einen einseitigen Gehweg fir
den FuBverkehr auf. An den angrenzenden Hauptverkehrsstrallen (Walther-
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Bothe-StralRe und Berliner Straf3e) sind beidseitige Gehweganlagen vorhanden
(Abbildung 14).

Abbildung 14: Verkehrsanlagen des Ful- und Radverkehrs an den beiden
umliegenden Hauptverkehrsstrafien

Berliner StraRe ‘ Walther-Bothe-StraRe

Zur Analyse des FuR- und Radverkehrsaufkommens wird das Videomaterial der
Verkehrserhebung am Knotenpunkt Hildburghausener Stralle / Weimarer
Stralle qualitativ ausgewertet und beurteilt. Es zeigt sich ein geringes Fuf3- und
Radverkehrsaufkommen. Mit Blick auf die Jahreszeit des Erhebungstags
(Winter) kann davon ausgegangen werden, dass die beschriebene Situation
nicht den Maximalfall in Bezug auf den Fuf3- und Radverkehr darstellt. In
Sommermonaten dirfte eine hdhere Belastung im nicht-motorisierten Verkehr
zu verzeichnen sein. Dennoch ist auch mit Beriicksichtigung dieses Umstandes
von einem geringen Ful’- und Radverkehrsaufkommen im direkten Umfeld des
B-Plans 59.3 auszugehen. Gefahrliche Interaktionen zwischen Kfz-Verkehr und
nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmern konnte nicht beobachtet werden.



3 Bebauungsplan 59.3 ,,Nordliche Schmalkaldener
StraRe*

3.1 Geplante Nutzungen

Fir das Plangebiet ist ausschlieRlich Wohnbebauung vorgesehen. Auf dem

ca. 4,5 ha grofen Areal kénnen bis zu 100 Wohneinheiten errichtet werden. Fur
diese 100 Wohneinheiten wird in Kapitel 3.2 die Verkehrsaufkommensermitt-
lung durchgefiihrt. Das Plangebiet soll abschnittsweise entwickelt werden. Fir
die Verkehrsaufkommensermittlung und Verkehrsfolgenabschatzung wird
jedoch die vollstandige Entwicklung des gesamten Wohnungspotenzials zu
Grunde gelegt. Zeigt sich fiir diesen Zustand eine leistungsfahige Verkehrsab-
wicklung, so gilt dies auch fir die einzelnen vorgelagerten Bauabschnitte.

Abbildung 15: Stadtebaulicher Entwurf firr die Flache des B-Plans 59.3

Quelle: Plan und Praxis

3.2 Verkehrsaufkommensermittiung

Bei der Ermittlung des Verkehrsaufkommens der Wohnnutzung werden der
Quellverkehr (aus dem Plangebiet ausstrdmend) und der Zielverkehr (in das
Plangebiet einstromend) getrennt ausgewiesen und sowohl tageszeitlich als
auch raumlich verteilt. Hierbei kommt u. a. das Programm VerBau von Dr.
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Bosserhoff (Bosserhoff, 2015) zum Einsatz. Das Programm berticksichtigt die
aktuellen Erkenntnisse zur Verkehrserzeugung unterschiedlicher Nutzungen.
Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens erfolgt in Anlehnung an die Methodik
und den Kennwerten des Programms VerBau sowie den zugehdrigen Richt-
und Erfahrungswerten gemaf:

Regelwerk der Forschungsgesellschaft fir Stralten- und Verkehrswesen zur
Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV, 2006),

Heft 42 der Schriftenreihe der Hessischen Stra’en- und Verkehrsverwal-
tung (HSVV, 2000),

Heft 53-1 der Schriftenreihe der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwal-
tung (HSVV, 2006) und

des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV 2008) der TU
Dresden fir die Stadt Oranienburg.

3.21 Eingangsdaten

Ausgangspunkt der Verkehrsaufkommensermittlung ist die maximale Anzahl
von 100 neuen Wohneinheiten. Mit den im Folgenden aufgefiinrten Parametern
werden daraus die Nutzerzahl und schlieBlich die Anzahl an Kfz-Fahrten
ermittelt.

Einwohner je Wohneinheit [Bewohner/WE]............ccccooiriiirnniiinnincnnen 3,0

Die Anzahl der Einwohner je Wohneinheit ist von der Art der Bebauung ab-
hangig. Es wird ein Wert fir Eigenheime, wie freistehende Einfamilienhau-
ser oder Doppelhaushalften, verwendet. Dieser vergleichsweise hohe Wert
fuhrt in der folgenden Berechnung zu einer hohen Nutzer- und Kfz-
Fahrtenzahl. Somit liegt die Berechnung auf der sicheren Seite. Der Kenn-
wert entstammt dem Wert ,Stadtebau - Band 1: Stadtebauliches Entwerfen®
(Prinz, 1993).

Anteil der mobilen Bewohner am Wohnort [%].......ccccccmiiiniiciiiennnnnnn. 90,0

In der Regel sind durch Urlaub, Dienstreisen, Krankheit, Fluktuation und
Leerstand nicht alle theoretisch vorhandenen Einwohner wahrend eines
durchschnittlichen Werktages am Wohnort tatsachlich mobil. Dies wird
durch den o. g. Abminderungsfaktor berticksichtigt. Grundlage ist die SrV-
Erhebung aus dem Jahr 2008 fir die Stadt Oranienburg (TU Dresden,
2009).

Wege der Bewohner am Wohnort [Wege/Tag und Bewohner]............. 2,8

Dies entspricht den Ergebnissen der SrV-Erhebung aus dem Jahr 2008 fiir
die Stadt Oranienburg (TU Dresden, 2009).



Anteil d. Bewohnerwege aulerh. des Untersuchungsraums [%] ...... 15,0

Nicht alle Wege der Einwohner gehen von der eigenen Wohnung innerhalb
des Untersuchungsraums aus bzw. enden bei dieser. So werden z.B. auch
Wegeketten wie Arbeit - Einkauf - Wohnung erbracht, bei denen der Weg
von der Arbeit zum Einkaufen auRerhalb des Untersuchungsraums liegen
kann. Dieser Wert wird den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen (FGSV, 2006) entnommen. Aus der SrV-
Erhebung fir Oranienburg gehen hierzu keine ortsspezifischen Informatio-
nen hervor.

Modal Split

Fir die Verkehrsmittelwahl der Bewohner und Besucher (Modal Split) wird
ebenfalls auf die Ergebnisse der SrV-Erhebung von 2008 fiir die Stadt Ora-
nienburg zurlickgegriffen (TU Dresden, 2009).

MIV OPNV Rad FuB
Bewohner Plangebiet 50 % 10 % 20 % 20 %
(SrV 2008)
Besucher Plangebiet 50 % 10 % 20 % 20 %
(SrV 2008)

rundungsbedingte Ungenauigkeiten im Bereich von £ 1 %

Anteil des Besucherverkehrs an allen Einwohnerwegen [%]............... 5,0

Dieser Wert wird den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen (FGSV, 2006) enthommen. Aus der SrV-Erhebung fir
Oranienburg gehen hierzu keine Informationen hervor.

Kfz-Besetzungsgrad [Personen/Kfz]

Wahrend beim Umweltverbund (Fuf3- und Radverkehr sowie im Zu- und
Abgang beim OPNV) jede Person genau eine Bewegung bei einer Ortsver-
anderung hervorruft, kann sich dieser Wert insbesondere beim Kfz-Verkehr
(MIV) durch die Besetzung des Fahrzeugs reduzieren.

o Bewohnerverkehr.......cciiiiciiiie s e enanas 1,4

0 Besucherverkehr......... i e 1,4

Beide o. g. Daten wurden den Ergebnissen der Erhebungen der SrV fur die
Stadt Oranienburg entnommen (TU Dresden, 2009).

Fahrten im Wirtschaftsverkehr [Lieferfahrten/Bewohner] .................... 0,1

Dieser Wert wird den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen (FGSV, 2006) enthnommen.
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Tagesganglinien zur stiindlichen Verteilung des Verkehrsaufkommens

o Bewohnerverkehr.......cccccooviiimieeeciinnrnnneeeann, VerBau nach Bosserhoff,
o Besucherverkehr:......cccccccoviiiiimmecciinnieennenann, VerBau nach Bosserhoff,
o Wirtschaftsverkehr:..........ccooemmmmmmereeeeeeeeeeeeee VerBau nach Bosserhoff.

3.2.2 Resultierendes Verkehrsaufkommen

Anzahl der Personen

Bei der Ermittlung des resultierenden Verkehrsaufkommens ist zunachst die
Anzahl der zu beriicksichtigenden Personen von entscheidender Bedeutung.
Die Einwohnerzahl wird mit Hilfe eines Kennwertes aus der Anzahl der
Wohneinheiten abgeleitet. Fir das Bebauungsplangebiet 59.3 ergibt sich eine
Einwohnerzahl von 300 Personen.

Wege pro Tag

Ausgehend von der Anzahl der Einwohner lasst sich bestimmen, wie viele
Wege sie taglich zurlicklegen. Unter Berlcksichtigung der Faktoren fiir den
Anteil der mobilen Bewohner am Wohnort und den Anteil der Bewohnerwege
aulRerhalb des Untersuchungsraums ergeben sich 643 Wege der Einwohner.

Neben den Einwohnern treten die Besucher der Einwohner als zweite Nutzer-
gruppe auf. Zur Abschatzung der Besucherwege wird ein Anteil von 5 % der
Einwohnerwege veranschlagt (FGSV, 2006). Die Besucher erzeugen 38 Wege
pro Tag.

Verteilung auf die Verkehrsmittel (Modal Split)

Entsprechend der fur die einzelnen Nutzungen angesetzten Modal Split-Anteile
(siehe Kapitel 3.2.1) lassen sich die dargestellten Wege der verschiedenen
Nutzergruppen auf die hier betrachteten Verkehrsmodi (Ful3- und Radverkehr,
OPNV sowie MIV) verteilen. Dies wird in der nachfolgenden Tabelle 2 darge-
stellt. Bei den Kfz-Fahrten des MIV wird der Pkw-Besetzungsgrad berlcksich-
tigt. Insgesamt erzeugen Einwohner und Besucher taglich 244 Kfz-Fahrten.



Tabelle 2: Resultierende Anzahl der Wege/Tag differenziert nach Verkehrsmitteln
Nutzergruppe Wege ges. MIv OPNV Rad FuB
[Wege/d] [Kfz/d] [Wege/d] [Wege/d] [Wege/d]
Einwohner 643 230 64 129 129
Besucher 38 14 4 8 8
Gesamt 681 244 68 137 137

alle Angaben auf 1 ganzen Weg gerundet

Wirtschaftsverkehr

Bei den vorangegangenen Herleitungen der resultierenden Wege je Nutzung
wurden zunachst die Wirtschaftsverkehre nicht mit betrachtet. Diese beinhalten
Lieferverkehre (z. B. Paketdienstleister) und Versorgungs- bzw. Entsorgungs-
verkehre (z. B. Mullentsorgung). Die Wirtschaftsverkehre treten zu 100 % im
MIV in Erscheinung. Zudem sind die Wirtschaftsfahrten i. d. R. direkt aus der
Zahl der Bewohner herleitbar. Fur die 300 Bewohner ergeben sich damit taglich
30 Fahrten im Wirtschaftsverkehr.

Gesamtaufkommen an Pkw- und Lkw-Fahrten

Die Einwohner, Besucher und der Wirtschaftsverkehr des Bebauungsplangebie-
tes 59.3 erzeugen insgesamt 274 Kfz-Fahrten pro Tag. Neben der Gesamtzahl
der Fahrten ist u. a. fur die Leistungsfahigkeitsbetrachtung der Knotenpunkte
eine differenzierte Betrachtung fir den Pkw- und Lkw-Verkehr (bzw. allg.
Schwerverkehr) von mal3geblicher Bedeutung. Die Grenze zwischen beiden
Fahrzeugklassen wird bei 3,5 t zulassigem Gesamtgewicht der Fahrzeuge
gezogen. Dabei ist nur fur den Wirtschaftsverkehr von einem Anteil an Lkw-
Fahrten auszugehen. Bewohner, Besucher sowie Beschaftigte und Kunden
verrichten ihre Fahrten im MIV i. A. mit dem Pkw.

Gemal der FGSV-Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen (FGSV, 2006) liegt der SV-Anteil im Wirtschaftsverkehr in Misch-
gebieten bei ca. 25 %. Wird dieser Anteilswert fur die taglich 30 Fahrten im
Wirtschaftsverkehr angewandt, ergeben sich 266 Pkw-Fahrten und 8 Lkw-
Fahrten pro Tag.

3.2.3 Raumliche Verteilung

Das Bebauungsplangebiet ist derzeit nur in Richtung Osten tber die OrlamUn-
der Stral’e — Kahlaer StraRe — Rudolstadter Strae an das Gbergeordnete
StraRennetz angebunden. Im Zuge der Entwicklung des Plangebietes soll auch
eine Strallenanbindung an die StraRe Am Kanal westlich des Plangebietes
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geschaffen werden. Der Kfz-Verkehr wird weitrdumig in drei Richtungen verteilt
(Abbildung 16):

® 40 % in Richtung Westen, Nordwesten (B96, A10),
® 40 % in Richtung Norden, Nordosten (B273, Zentrum, Bahnhof) und

® 20 % in Richtung Suden, Studosten (Sidcenter, Comenius-Grundschule,
L20).

Abbildung 16: Weitrdumige Verteilung Kfz-Verkehr
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Abbildung 17 zeigt die nahraumige Verteilung des Kfz-Verkehrs im direkten
Umfeld des Plangebietes sowie die Knotenpunkte, fiir die eine Leistungsfahig-
keitsbetrachtung durchgefiihrt wird.



Abbildung 17: Nahrdumige Verteilung Kfz-Verkehr
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3.24 Tageszeitliche Verteilung

In Abbildung 18 ist die tageszeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des
B-Plans 59.3 getrennt voneinander als auch deren Summe dargestellt. Es
zeigen sich jeweils zwei Maxima. Diese liegen bei einer Uberlagerten Betrach-
tung von Quell- und Zielverkehr in den Zeiten von 07 bis 08 Uhr und 17 bis 18
Uhr. Die Spitzenstunde des Plangebiets am Morgen deckt sich mit der allge-
meinen morgendlichen Spitzenstunde im Ist-Zustand. Die Spitzenstunde am
Nachmittag tritt eine Stunde spater als die allgemeine nachmittagliche Spitzen-
stunde von 16 bis 17 Uhr in Erscheinung.

Die Spitzenstundenbelastungen fallen sowohl am Morgen als auch am Nach-
mittag mit jeweils insgesamt weniger als 30 Kfz/h aul3erst gering aus. Dies
entspricht einer zusatzlichen Belastung von einem Kfz alle 2 Minuten. Unter
Berucksichtigung der rdumlichen Verteilung des zusatzlichen Verkehrs
(Abbildung 17) ergibt sich damit an den umliegenden Knotenpunkten eine
vernachlassigbar geringe Zusatzbelastung von weniger als 12 Kfz/h. In Bezug
auf das vorhandene Aufkommen entlang der beiden angrenzenden Hauptver-
kehrsstral’en (Walther-Bothe-Strale dstl. Artur-Becker-Str.: 658 Kfz/h morgens
und 809 Kfz/h nachmittags | Berliner Stral3e stidl. Weimarer Str.: 766 Kfz/h
morgens und 1.057 Kfz/h nachmittags) bewegen sich die Zusatzbelastungen
damit zwischen 1 und 2 %.
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Abbildung 18: Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs des Plangebiets
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3.3 Innere ErschlieBung

Das ErschlieBungskonzept des B-Plans 59.3 sieht den Bau weiterer Stralen
innerhalb des B-Plangebiets vor (Abbildung 19). Diese dienen vorrangig der
direkten ErschlieBung der verschiedenen Grundstiicke im Plangebiet. Da das
Areal abschnittsweise entwickelt werden soll, wird das Erschlielungsstrallen-
system im Inneren des B-Plangelandes auch stufenweise ausgebaut.

Abbildung 19: Innere ErschlieBung des B-Plangebiets
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Nach Realisierung des gesamten Plangebietes sind Stralenanbindungen an
die Schmalkaldener StralRe im Osten und die StraRe Am Kanal im Westen



gegeben. Gesonderte Wegeverbindungen fir den Ful3- und Radverkehr sind
nicht geplant.

3.4 Vermeidung von ,,Durchgangsverkehr® durch das
Plangebiet

Durch die Realisierung der neuen Stral3en im Plangebiet wird eine Verbindung
zwischen der Schmalkaldener Strafle und Rudolstadter Strafle im Osten sowie
der Stralle Am Kanal im Westen geschaffen (Abbildung 20). Dies bietet prinzi-
piell die Méglichkeit fur ,Durchgangsverkehre® durch das B-Plangelande
hindurch.

Die hierfur infrage kommenden Nutzungen liegen im Osten des Plangebiets im
Bereich der Schmalkaldener StralRe, der Rudolstadter Strae und der Erfurter
StralRe. Weiter entfernte Bereiche kénnen die Erfurter Stra3e sowie die sldlich
folgenden Querverbindungen zwischen Hildburghauser StralRe und Stralle am
Kanal fir die Verbindung hin zur Dr. Kurt-Schumacher-Stral3e nutzen. Alternativ
besteht liber die Hildburghausener Stralle eine Anbindung an die Walther-
Bothe-Strale im Norden. Zudem ist das B-Plangelande fur die umliegenden
Nutzungen nur dann als ,,Abkirzung“ gegeniiber dem bestehenden Stral’ennetz
sinnvoll, wenn es um Verbindungen in Richtung B96 im Westen (Uber Walther-
Bothe-StralRe) oder den Oranienpark an der Friedensstra’e im Nordwesten
geht. Das Potenzial fir einen ,Durchgangsverkehr” durch das Plangebiet ist
damit als eher gering einzustufen (max. 100 Kfz/24h).

Auch handelt es sich dabei im Sinne der Definition nicht um wirklichen Durch-
gangsverkehr. Das Plangebiet ist Teil eines Siedlungsbereichs, der von den
umliegenden Hauptverkehrsstral’en (Walther-Bothe-Stral3e, Berliner Stral3e,
SaarlandstrafRe und Birkenallee sowie dem Oranienburger Kanal begrenzt wird.
Ein wirklicher Durchgangsverkehr durch dieses Areal in relevanten Dimensio-
nen kann ausgeschlossen werden, wie Untersuchungen von Hoffmann-Leichter
gezeigt haben.

Um ,Durchgangsverkehre® durch das B-Plangelande hindurch zu vermeiden,
sollte die direkte Verbindung in Ost-West-Richtung in Verlangerung der Rudol-
stadter Stralle mittels einer Barriere unterbunden werden (Abbildung 20). Da
Mullfahrzeuge diesen Bereich ebenfalls befahren missen, kdme entweder die
Errichtung eines Wendehammers oder aber die Querbarkeit der Barriere in
Frage. Ein Wendehammer ist verbunden mit einem hohen Flachenverbrauch
und einer damit verbundenen Versiegelung des Bodens. Die Querbarkeit der
Barriere kann z. B. durch sogenannte Klapppoller erfolgen, die von den Mitar-
beitern der Mullabfuhr durch einen Spezialschlissel geéffnet und wieder
geschlossen werden.

Da im Falle einer Sperrung die geplante nérdliche innere ErschlieRungsstralie
ebenfalls das Potenzial mit sich bringt, dass diese von ,gebietsfremdem*”
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Verkehr aus den umliegenden Stra3en genutzt wird, sollte u. U. auch bei dieser
Uber eine entsprechende Barriere nachgedacht werden. Das zu erwartende
Potenzial fur ,Durchgangsverkehre® ist in diesem Fall nochmals geringer als bei
der direkten Verlangerung der Rudolstadter Stralie.

Abbildung 20: Vermeidung von Durchgangsverkehr
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In Anbetracht des eher geringen Potenzials fur ,Durchgangsverkehre® durch
das Plangebiet hindurch sollten Nutzen und Kosten gut gegeneinander abge-
wogen werden. Zudem ist mit gebietsfremdem Verkehr auch erst mit der
vollstdndigen Herrichtung der inneren ErschlielRungsstrafien (insbesondere
direkte Verlangerung der Rudolstadter Strafl’e) zu rechnen. In dem Fall sollte
bei dem geringen Ausmal} des Potenzials zunachst ein Test ohne Barrieren
durchgefiihrt und analysiert werden. Sollten sich tatsachlich entsprechende
negative Effekte zeigen, kann der Einbau von z. B. Klapppollern kurzfristig
erfolgen und das Problem damit zeitnah behoben werden.

3.5 Querschnittsgestaltung und Entwasserung

Bei der Gestaltung der Querschnitte der neu geplanten StralRen innerhalb des
Plangebiets sollte die Gestaltung der umliegenden Stralenrdume aufgegriffen
werden. Die Fahrgasse weist in der Weimarer Stral3e z. B. eine maximale
Breite von ca. 4,90 m auf. Abschnittsweise wird diese durch Begriinung (Bau-
me, Straucher, etc.) und Parkstande auf ca. 3,60 m verjingt. Die Entwasserung
wird mittels beidseitiger Mulden am Fahrbahnrand realisiert. Eine Entwasserung
Uber die Kanalisation ist damit nicht erforderlich.

Da die bisher geplante Fahrbahnbreite von max. 4,90 m (Weimarer Strale)
aufgrund von am Fahrbahnrand parkenden Kfz zu Konflikten mit der erforderli-
chen Fahrgassenbreite fir Feuerwehrfahrzeuge fihrt, wird fiir die Erschlie-



Rungsstraflien innerhalb des B-Plans 59.3 nach Abstimmung mit der Stadtver-
waltung von Oranienburg die in Abbildung 21 dargestellte Gestaltung des
StralRenquerschnitts gewahlt. Dabei weist die Fahrbahn im Regelquerschnitt
eine Breite von 5,05 m auf. Die Entwasserungsmulden am Fahrbahnrand sind
jeweils mit 2,50 m Breite dimensioniert. Zur Verkehrsberuhigung wird analog
zur Gestaltung der Weimarer Stralle eine punktuelle Verjingung des Fahr-
bahnquerschnitts durch Begriinung in Kombination mit Parkstanden fiir den
ruhenden Verkehr vorgesehen.

Abbildung 21:  Querschnittsgestaltung der inneren ErschlieBungsstralen im
Plangebiet

Regelquerschnitt Querschnitt mit Baumscheibe
und Parken
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Neben den Straflenverbindungen, die der verkehrlichen Erschliefung sowohl
durch den Kfz- als auch den nicht-motorisierten Verkehr dienen sollen, ist im
Norden zudem eine Wegeverbindung vorgesehen, die dem Ful3- und Radver-
kehr vorbehalten bleiben soll. Fiir diese wird die in Abbildung 22 dargestellte
Querschnittsgestaltung vorgesehen. Diese gliedert sich in einen 3,50 m breiten
gemeinsamen Geh- und Radweg sowie beidseitige Grin- und Entwasserungs-
streifen von 0,75 m. Damit ergibt sich eine Gesamtbreite des Querschnitts von
5,00 m.
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4 Zukiinftige verkehrliche Situation

Zur Ermittlung der Leistungsfahigkeiten (Kapitel 5) sind die entsprechenden
Belastungskennwerte der Straflen im Untersuchungsraum von maf3geblicher
Bedeutung. Daher wird nachfolgend die zuklnftige verkehrliche Situation
beschrieben.

4.1 Betrachtete Fille

Bei den weiteren Schritten wird zwischen den beiden folgenden Fallen unter-
schieden.

Nullfall

Der Nullfall beschreibt die verkehrliche Situation im Untersuchungsraum ohne
die Berlcksichtigung des Bebauungsplans 59.3. Es wird dabei zunachst die
allgemeine verkehrliche Entwicklung (Kapitel 4.2) mit dem Ist-Zustand (Kapitel
2.2) verglichen. Die Maximalbelastung aus beiden Zustédnden wird im Sinne
einer Worst-Case-Betrachtung fur den Nullfall angesetzt.

Planfall

Der Planfall baut auf dem Nullfall auf. Er berlicksichtigt dartber hinaus die
zusatzlichen Verkehrsbelastungen, welche sich aus den Nutzungen des B-
Plans 59.3 ergeben.

4.2 Allgemeine Entwicklung des Kfz-Verkehrs (Verkehrs-
entwicklungsplan der Stadt Oranienburg)

Die allgemeine Verkehrsentwicklung der Stadt Oranienburg wird durch den
Verkehrsentwicklungsplan (VEP) (Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft
mbH, 2016) beschrieben. Im VEP werden verschiedene Falle der verkehrlichen
Entwicklung untersucht. Fur die weiteren Betrachtungen ist dabei die Vorzugs-
variante des Prognose-Planfalls des VEP (Abbildung 23) maligeblich. Gemaf
Dokumentation zum VEP werden mit der Vorzugsvariante bereits eine Reihe
von infrastrukturellen wie auch gewerbliche und siedlungsstrukturelle Entwick-
lungen berlcksichtigt.

Hoffmann-Leichter hat ergédnzend zu den verdffentlichten Informationen zum
VEP weitere Angaben zum Verkehrsaufkommen der Vorzugsvariante sowie

LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

25



LKgArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

26

den Analysefall (Ist-Zustand) insbesondere im Nebennetz zur Verfligung
gestelltﬁ. Daraus lassen sich die die allgemeinen Veranderungen ableiten.

Abbildung 23: Vorzugsvariante des Prognose-Planfalls des
Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Oranienburg

Legende
14000 Durchschnittlicher werktédglicher Verkehr ﬁ
\

(DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]
1 Verwaltungsgrenze

N

DR

[2n),

\
i

An den Eichen 1.000
Luisenstrafie 6.500 |
Kremmener StraBe 14.500
Schlossbriicke 22.500
Stralsunder Strafe (Nord) 7.000 Y
Stralsunder Strafe (Siid) 4.000 VK
Robert-Koch-Strafte 3.500
alle Angaben gerundet mit einer Genauigkeit von 500 Kfz/24h 0 =l s L B

Quelle: (Hoffmann-Leichter Ingenieurgesellschaft mbH, 2016)

Es zeigt sich gegenliber dem Ist-Zustand aufgrund der im VEP bericksichtigten
Entwicklungen bis zum Jahr 2025 eine teils deutliche Zunahme des Verkehrs-
aufkommens im Bereich des Kreisverkehrs an der Walther-Bothe-Stralle
(westlich der Friedensstrale). Auch erfahrt die Artur-Becker-Stralie eine
gewisse Zunahme des Verkehrsaufkommens. In der Berliner Stral’e werden
hingegen Abnahmen der Verkehrsbelastung ermittelt. Im Gbrigen Nebennetz
des Untersuchungsraums ergeben sich nur geringfiigige Veranderungen

4.3 Nullfall (ohne Vorhaben)

Da die allgemeine Entwicklung des Verkehrsgeschehens in einigen Bereichen
Zunahmen und in anderen Abnahmen aufweist, wird fir den Nullfall im Sinne

einer Worst-Case-Betrachtung auf die Maximalwerte von Ist-Zustand und der

allgemeinen Entwicklung zuriickgegriffen.

®  E-Mail von Herrn Hecht (Hoffmann-Leichter) vom 21.02.2018.



4.3.1 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr (DTVw)

Zunachst wird fiir den Prognose-Nullfall der durchschnittliche werktagliche
Verkehr bestimmt. Dieser ist in Abbildung 24 dargestellt. Gegenliber dem Ist-
Zustand zeigen sich dabei in den folgenden Stralienabschnitten Veranderungen
(Zunahmen):

® Walther-Bothe-Stralie (westl. Friedensstr.)................ +7.000 Kfz/24h (+48%)
® Walther-Bothe-StralRe (Ostl. Friedensstr.) .................. +1.400 Kfz/24h (+12%)
® FriedensstralBe .........ccccoo +2.200 Kfz/24h (+19%)
® Dr.-Kurt-Schumacher-Stralle ..........ccccocceiiieiiiienne +400 Kfz/24h (+24%)
©® Artur-Becker Stralle ......ccoevcviieiiiiiiie e +600 Kfz/24h (+60%)

® Hildburghausener StralRe (sudl. ehem. Bahntrasse)..... +500 Kfz/24h (+56%)

® Hildburghausener Stra3e (nordl. Weimarer Str.) .......... +400 Kfz/24h (+50%)
@ Hildburghausener Stral3e (stdl. Weimarer Str.)............ +500 Kfz/24h (+50%)
® Weimarer Stral3e (westl. Hildburghauser Str.) ............. +200 Kfz/24h (+40 %)
® Weimarer Straf3e (Ostl. Str. Am Kanal).........cccccocveeenne +100 Kfz/24h (+25%)
Abbildung 24: Verkehrsaufkommen im flieRenden Kfz-Verkehr im Prognose-Nullfall
fur das Jahr 2025
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4.3.2 Spitzenstunden

Bei der Betrachtung der Spitzenstunden im Nullfall werden die zuvor dargestell-
ten prozentualen Veranderungen in den verschiedenen Stralenabschnitten
gegeniber dem Ist-Zustand herangezogen, um die Stundenaufkommen ent-
sprechend herzuleiten. Die prozentuale Veranderung wird dabei auf den
jeweiligen Zufluss des entsprechenden Knotenarms angewandt.

Spitzenstunde am Morgen (07 — 08 Uhr)

Die Belastung wahrend der morgendlichen Spitzenstunde im Nullfall ist in
Abbildung 25 dargestellt.

Abbildung 25: Verkehrsaufkommen im flieBenden Kfz-Verkehr im Nullfall wahrend
der morgendlichen Spitzenstunde
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Spitzenstunde am Nachmittag (16 — 17 Uhr)

Die Belastung wahrend der morgendlichen Spitzenstunde im Nullfall ist in
Abbildung 26 dargestellt.




Abbildung 26: Verkehrsaufkommen im flieRenden Kfz-Verkehr im Nullfall wahrend
der nachmittéglichen Spitzenstunde
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4.4 Planfall (mit Vorhaben)

Durchschnittlicher werktéaglicher Verkehr (DTVy)

Durch Uberlagerung des Nullfalls mit dem in Kapitel 3.2 ermitteltem zusétzli-
chen Verkehr des B-Plans 59.3 wird schliel3lich der Prognose-Planfall generiert
Der dabei ermittelte durchschnittliche werktagliche Verkehr (DTVy ) wird in
Abbildung 27 dargestellt. Es zeigen sich keine maRgeblichen Veranderungen
im Vergleich zum Nullfall.
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Abbildung 27: Verkehrsaufkommen im flieBenden Kfz-Verkehr im Planfall fir das
Jahr 2025
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441 Spitzenstunden

Fur die Spitzenstunde am Morgen wird im Planfall die fir den Nullfall ermittelte
Belastung (Kapitel 4.3.2) mit dem Zusatzverkehr des Bebauungsplans 59.3
(Kapitel 3.2.2) Uberlagert. Es flieken die Betrachtungen zur raumlichen Vertei-
lung (Kapitel 3.2.3) und zur tageszeitlichen Verteilung (Kapitel 3.2.4) mit ein.

Spitzenstunde am Morgen (07 — 08 Uhr)

Die Belastung wahrend der morgendlichen Spitzenstunde im Planfall wird in
Abbildung 28 dargestellt. Gegenuber dem Nullfall zeigen sich dabei keine
nennenswerten Veranderungen.



Abbildung 28: Verkehrsaufkommen im flieBenden Kfz-Verkehr im Planfall wahrend
der morgendlichen Spitzenstunde

Knotenstrome wihrend der Spitzen-
stunde am Morgen im Planfall ¥

141 } Linksabbieger [Kfz/h] 2
1.111 —» Geradeaus [Kfz/h]
1111 =3, Rechtsabbieger [Kfz/h] x

’
O Untersuchte Knotenpunkte

BN HauptstraRen

’

—— Nebenstralen

I Untersuchungsgebiet 3

=1 -Piangebiet o

MaRstab ohne

Karteng ge Oper p
Datenstand Februar 2018 k

Spitzenstunde am Nachmittag (16 — 17 Uhr)

Die Belastung wahrend der nachmittaglichen Spitzenstunde im Planfall wird in
Abbildung 29 dargestellt. Auch in diesem Fall zeigt sich gegeniiber dem Nullfall
keine nennenswerten Veranderungen.

Abbildung 29: Verkehrsaufkommen im flieRenden Kfz-Verkehr im Planfall wahrend
der nachmittaglichen Spitzenstunde
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5 Leistungsfahigkeiten der Knotenpunkte

5.1 Methodik

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Straltenverkehrsanlagen (HBS)
(FGSV, 2015) bestimmt sich die Leistungsfahigkeit eines Strallenabschnittes
innerhalb geschlossener Ortschaften durch die Qualitat des Verkehrsablaufs
der Knotenpunkte. MaRgebendes Kriterium ist dabei die mittlere Wartezeit je
Fahrzeug. Abhangig von der Knotenpunktart und Vorfahrtregelung werden
sechs verschiedene Qualitatsstufen (A bis F) definiert. Eine Definition dieser
zusammen mit den zugehdrigen Grenzwerten der mittleren Wartezeit befinden
sich in Anhang 2. Fir eine deutliche Erkennbarkeit der nach dem HBS ermittel-
ten Qualitatsstufen (QSV) erfolgt die in Tabelle 3 dargestellte farbliche Markie-
rung-

Tabelle 3: Farbcodes fir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS

5.2 Betrachtete Knotenpunkte und Falle

Es werden die Knotenpunkte, fiir die im Zuge der Analyse des Ist-Zustandes die
Knotenstréme erhoben wurden, einer Uberpriifung ihrer Leistungsfahigkeiten
unterzogen. Es wird sowohl die allgemeine morgendliche (07 bis 08 Uhr) als
auch nachmittagliche Spitzenstunde (16 bis 17 Uhr) betrachtet. Dies geschieht
fur den Nullfall (ohne B-Plan 59.3) wie auch den Planfall (mit B-Plan 59.3).

5.3 Ergebnisse

Auf Basis der in den Kapiteln 4.3 und 4.4 dargestellten Belastungen wahrend
der Spitzenstunden wird mithilfe des HBS die Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte im Umfeld des Plangebietes bestimmt. Es wird dabei fir jeden Knoten-
punkt eine separate Betrachtung durchgefihrt. Zudem erfolgt je Spitzenstunde
eine zusammenfassende Darstellung in einem Ubersichtsplan.

Bei der Darstellung der Ergebnisse werden jeweils zwei Kennwerte sowie die
errechnete Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir jeden Knotenstrom ausgege-
ben. Die dabei verwendeten Abklirzungen sollen hier zunachst erlautert wer-
den:

B e e e mittlere Wartezeit in Sekunden

LRttt max. Ruckstaulange in Metern
(wird mit einer stat. Sicherheit von 99 % nicht Giberschritten)



® QSV.iiieee e, Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs gemal HBS

Detaillierte Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtung kénnen Anhang 3
enthommen werden.

5.3.1 Walther-Bothe-StraRe / Dr.-Kurt-Schumacher-Strafe -
Friedensstrae

In Tabelle 4 werden die ermittelten Qualitatsstufen fur den Knotenpunkt
Walther-Bothe-StralRe / Dr.-Kurt-Schumacher-Stralle - Friedensstralle wieder-
gegeben.

Tabelle 4: Beurteilung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunkts Walther-Bothe-
Stral3e / Dr.-Kurt-Schumacher-Straf3e - Friedensstralte

Strom Nullfall Planfall
tu[s] Ls[m] QSV  ts[s] Lr[m] QSV

Spitzenstunde frith

Walther-Bothe-Str. (W) 5,8 24 5,8 24

Friedensstr. 4.9 12 4.9 12
Walther-Bothe-Str. (O) 5,4 12 55 12
Dr.Kurt-Schumacher-Str. 56 6 DA 56 6 | A
Spitzenstunde spit

Walther-Bothe-Str. (W) 15,2 84 15,6 90

Friedensstr. 7,5 24 7,6 24
Walther-Bothe-Str. (O) 11,3 42 11,5 42
Dr.-Kurt-Schumacher-Str. 9,4 6 9,5 6

Es zeigt sich am Morgen als auch am Nachmittag beim Null- wie auch beim
Planfall ein sehr leistungsfahiger Zustand des Verkehrsablaufs. Die Qualitat des
Verkehrsablaufs liegt am Morgen im Bereich der sehr guten Qualitatsstufe A.
Am Nachmittag werden die Qualitatsstufen A und B erreicht. Die zusétzliche
Verkehrsbelastung des B-Plans 59.3 fuhrt zu keinen maf3gelblichen Verande-
rungen bzgl. der Wartezeiten und daraus abgeleiteten Qualitatsstufen. Der
Knotenpunkt verfiigt Giber deutliche Kapazitatsreserven.

5.3.2 Walther-Bothe-StraRe / Artur-Becker-StraRe

In Tabelle 4 werden die ermittelten Qualitatsstufen fir den Knotenpunkt
Walther-Bothe-StralRe / Artur-Becker-Stralle wiedergegeben.
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Tabelle 5: Beurteilung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunkts Walther-Bothe-
Stralde / Artur-Becker-Stralle

Strom Nullfall Planfall
tu[s] Ls[m] QSV  t.[s] Lr[m] QSV

Spitzenstunde friih

Walther-Bothe-Str. (W) 2,6 13 - 2,6 13 -
Artur-Becker-Str. 7,2 6 - 7,2 12 -
Walther-Bothe-Str. (O) 2,4 13 - 2,4 13 -
Spitzenstunde spat

Walther-Bothe-Str. (W) 2,6 13 2,6 13

Artur-Becker-Str. 8,6 6 - 8,6 6 -
Walther-Bothe-Str. (O) 2,7 13 ! 2,7 13 !

Es zeigt sich am Morgen als auch am Nachmittag beim Null- wie auch beim
Planfall ein sehr leistungsfahiger Zustand des Verkehrsablaufs. Die Qualitat des
Verkehrsablaufs liegt wahrend beider Spitzenstunden im Bereich der sehr guten
Qualitatsstufe A. Die zusatzliche Verkehrsbelastung des B-Plans 59.3 fuhrt zu
keinen mafigelblichen Veranderungen bzgl. der Wartezeiten und daraus
abgeleiteten Qualitatsstufen. Der Knotenpunkt verfugt tiber deutliche Kapazi-
tatsreserven.

5.3.3 Berliner StraRe / Weimarer Strafe

In Tabelle 4 werden die ermittelten Qualitatsstufen fir den Knotenpunkt Berliner
Stralle / Weimarer Stral3e wiedergegeben.

Tabelle 6: Beurteilung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunkts Berliner
Strale / Weimarer Stralle
Strom Nullfall Planfall

tw [s] Lr [m] QsVv tw [s] Lr [m] Qsv

Spitzenstunde friih

Berliner Str. (N) 2,5 13 2,5 13
Weimarer Str. 7,9 7 7,9 7
Berliner Str. (S) 2,7 13 2,7 13
Spitzenstunde spat

Berliner Str. (N) 2,8 13 2,8 13
Weimarer Str. 12 6 11,2 6
Berliner Str. (S) 2,9 19 2,9 19

Es zeigt sich am Morgen als auch am Nachmittag beim Null- wie auch beim
Planfall ein sehr leistungsfahiger Zustand des Verkehrsablaufs. Die Qualitat des



Verkehrsablaufs liegt am Morgen im Bereich der sehr guten Qualitatsstufe A.
Am Nachmittag werden die Qualitédtsstufen A und B erreicht. Die zusatzliche
Verkehrsbelastung des B-Plans 59.3 fihrt zu keinen malfgelblichen Verande-
rungen bzgl. der Wartezeiten und daraus abgeleiteten Qualitatsstufen. Der
Knotenpunkt verfugt Gber deutliche Kapazitatsreserven.

5.3.4 Hildburghausener StraBe / Weimarer StraRe

Der Knotenpunkt Hildburghausener StralRe / Weimarer StralRe befindet sich
innerhalb einer Tempo-30-Zone (Z274.1 StVO). In dieser gilt an Knotenpunkten
i. a. die Reglung ,rechts vor links“. Das Bewertungsverfahren des HBS sieht
hierbei keine differenzierte Betrachtung der verschiedenen Zufahrten und deren
Knotenstrome vor. Vielmehr wird die Bewertung anhand der Summe aller auf
den Knotenpunkt zuflieBenden Strome durchgefihrt. Eine Ermittlung von zu
erwartenden bzw. vorhandenen Ruckstaulange ist mit dem HBS-Verfahren
nicht gegeben, weshalb fiir diesen Knotenpunkt die entsprechenden Kennwerte
nicht ausgewiesen werden. Die Ergebnisse der Bewertung sind in Tabelle 7
dargestellit.

Tabelle 7: Beurteilung der Leistungsfahigkeiten des Knotenpunkts
Hildburghausener Stralle / Weimarer Stralle

Strom Nullfall Planfall
tw [s] Lr [m] QsvVv tw [s] Lr [m] QsvVv

Spitzenstunde frith 5,2 -—- 5,3 -
Spitzenstunde spit 3,8 3,9 -

Es zeigt sich am Morgen als auch am Nachmittag beim Null- wie auch beim
Planfall ein sehr leistungsfahiger Zustand des Verkehrsablaufs. Die Qualitat des
Verkehrsablaufs liegt am Morgen im Bereich der guten bis sehr guten Quali-
tatsstufe A und B. Die zusatzliche Verkehrsbelastung des B-Plans 59.3 fihrt zu
keinen mafigelblichen Veranderungen bzgl. der Wartezeiten und daraus
abgeleiteten Qualitatsstufen. Der Knotenpunkt verfugt Gber deutliche Kapazi-
tatsreserven.

5.3.5 Gesamtiibersicht

Nachdem fir alle vier Knotenpunkte die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbe-
trachtung gesondert dargestellt wurden, erfolgt an dieser Stelle eine zusam-
menfassende Gesamtlbersicht. Dabei werden die beiden Spitzenstunden
(Morgen und Nachmittag) getrennt voneinander dargestellt (Abbildung 30 und
31).

LKgpArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

35



LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

36

Beide Darstellungen zeigen nochmals in einem Gesamtbild zusammengefasst,
dass der Bebauungsplan 59.3 keinen Einfluss auf den Verkehrsablauf der
umliegenden Straflen haben wird.

Abbildung 30: Gesamtlbersicht der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
fur die morgendliche Spitzenstunde

U icht der Lei
der Knotenpunkte wahrend der
morgendlichen Spitzenstunde

B asvAa+B
QsvCc+D
QSVE

B asvF

Nullfall (z. B. QSV = B)
Planfall (z. B. QSV = C)

1 Untersuchungsgebiet

D B-Plangebiet 0

MaRstab ohne
Kartengrundlage  OpenStreetMaps
Datenstand Februar 2018 k

Abbildung 31: Gesamtibersicht der Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
fur die nachmittagliche Spitzenstunde

Ubersicht der Leistungsfahigkeiten
der Knotenpunkte wéhrend der e
nachmittaglichen Spitzenstunde

B asva+B
QsvCc+D
QSVE

B asvF

Nullfall (z. B. QSV = B)
Planfall (z. B. QSV = C)
:'"'E Untersuchungsgebiet

] B-Prangebiet 0

MaBstab ohne
Kartengrundlage OpenStreetMaps
Datenstand Februar 2018

L

5.4 Kapazitatsreserven bzw. -grenzen

Die Betrachtung der Leistungsfahigkeit der verschiedenen Knotenpunkte im
Umfeld des B-Plans 59.3 liefern neben der reinen Wartezeit und Qualitatsstufe
des Verkehrsablaufs auch Informationen Uber die noch vorhandenen Kapazi-



tatsreserven und damit verbunden die eigentlichen Kapazitatsgrenzen. Diese
Informationen sind insofern hilfreich bzw. wichtig, weil sie Aufschluss dartber
liefern, ob mit der Realisierung des Vorhabens an der Grenze der Leistungsfa-
higkeit operiert wird und damit eventuell ein Umbau der vorhandenen Infrastruk-
tur erforderlich wird oder ausreichende Reserven vorhanden sind.

Im vorliegenden Fall zeigt sich fur alle Knotenpunkte, dass noch deutliche
Kapazitatsreserven vorhanden sind. Diese liegen z. T. bei mehr als 1.000
Kfz/24h. In Tabelle 8 sind die Kapazitatsreserven der verschiedenen Knoten-
punkte dargestellt.

Tabelle 8: Kapazitatsreserven der Knotenpunkte
Spitzenstunde Morgens Nachmittags
Nullfall Planfall Nullfall Planfall

Walther-Bothe-Str. / Dr.-Kurt-
Schumacher-Str. — Friedensstr.

Walther-Bothe-Str. (W) 627 627 234 227
Friedensstr. 747 741 480 477
Walther-Bothe-Str. (O) 672 666 318 315
Dr.-Kurt-Schumacher-Str. 662 655 386 382
Walther-Bothe-Str. / Artur-Becker-

Str.

Walther-Bothe-Str. (W) 1.398 1.398 1.405 1.405
Artur-Becker-Str. 500 498 417 418
Walther-Bothe-Str. (O) 1.522 1.520 1.350 1343
Berliner Str. / Weimarer Str.

Berliner Str. (N) 1.428 1.428 1.289 1.289
Weimarer Str. 453 458 314 321
Berliner Str. (S) 1.357 1.357 1.230 1.227
|I'-Iei:'dslott:.rghausener Str. — Weima- 609 606 662 657

alle Angaben in Kfz/h aul3er bei Walther-Bothe-Str. / Dr.-Kurt-Schumacher-Str. —
Friedensstraflde — dort in Pkw-Einheiten/h

Es zeigt sich in jedem Fall eine Reserve von mehr als 200 Kfz/h bzw. Pkw-
Einheiten/h. Die Zusatzbelastung des B-Plans 59.3 liegt in der Spitzenstunde in
Summe bei maximal 28 Kfz/h. Folglich kdnnte der B-Plan 59.3 mit den beste-
henden Verkehrsinfrastrukturen im Umfeld noch mehrere weitere Male realisiert
werden, bis die Kapazitatsgrenzen erreicht werden. Auch stellen etwaige
,Durchgangsverkehre” durch das Plangebiet kein verkehrstechnisches Problem
dar. Aufgrund des geringen Potenzials ist in den Spitzenstunden mit max. 15
Kfz/h zu rechnen. Diese lassen sich problemlos mit den o. g. Kapazitatsreser-
ven abwickeln.
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6 Zusammenfassung

Im Siiden Oranienburgs sollen im Bereich zwischen der Strale am Kanal, der

ehemaligen Eisenbahntrasse nach Kremmen, der Schmalkaldener Straf3e und

der Erfurter Strale mit dem B-Plan 59.3 die Mdglichkeit zur Errichtung von bis

zu 100 Wohneinheiten (Eigenheime, Stadtvillen und Doppelhduser) geschaffen
werden. Das Plangebiet ist in bestehende Wohnbebauungen und Kleingarten-

anlagen eingebettet.

Speziell aus der Strafle am Kanal kamen in der Vergangenheit bereits mehr-
fach Beschwerden hinsichtlich der Verkehrsbelastung. Da der B-Plan 59.3 u. a.
direkt Uber die Stral’e Am Kanal erschlossen werden soll, wurde eine Ver-
kehrsuntersuchung durchgefiihrt. Deren Ziel war es, die verkehrlichen Wirkun-
gen des B-Plans 59.3 mit seinen geplanten Nutzungen zu ermitteln und zu
beurteilen.

Es wurden zunachst der Ist-Zustand und die allgemeine verkehrliche Entwick-

lung im Umfeld untersucht. Hierbei wurde am 20.02.2018das Verkehrsgesche-
hen durch Erhebungen erfasst. Die allgemeine verkehrliche Entwicklung wurde
dem Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Oranienburg entnommen.

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens der ca. 100 Wohneinheiten kommt zu
dem Ergebnis, dass mit einem Mehrverkehr in Héhe von rund 270 Kfz/24h zu
rechnen ist. In den Spitzenstunden liegen die Zusatzbelastungen bei unter 30
Kfz/h. Bedingt durch die rdumliche Verteilung im umliegenden Stralennetz
entfallen auf die verschiedenen Anknupfungen im umliegenden Hauptstraflen-
netz nur sehr geringe Steigerungen der Verkehrsbelastung von weniger als 1%.

Fir die innere Erschliefung des Plangebietes sind neue 6&ffentliche StralRen
geplant. Diese sollten so angelegt werden, dass ein Durchgangsverkehr von
umliegenden Nutzungen / Bereichen durch das Plangebiet vermieden wird.
Zudem sollte sich der Querschnitt der geplanten Stral3en in seiner Gestaltung
an den umliegenden Bestandstralien orientieren. Die Entwasserung sollte
analog zu den umliegenden Straflen durch Mulden realisiert werden.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtung zeigt fur den Nullfall (ohne B-Plan 59.3)
einen sehr guter Zustand des Verkehrsablaufs. Die Qualitat des Verkehrsab-
laufs liegt im Bereich der Stufen A und B und weist somit weitere Kapazitatsre-
serven auf. Der Planfall (inkl. B-Plan 59.3) verandert dieses Bild in keiner
Weise. Es erhdhen sich nur vereinzelt die Wartezeiten um wenige Zehntelse-
kunden. Damit verfugt die vorhandene StraReninfrastruktur auch mit Realisie-
rung des B-Plans 59.3 weiterhin Uber deutliche Kapazitatsreserven. Ebenso
stellen etwaige ,Durchgangsverkehre® durch das Plangebiet aufgrund des
geringen Potenzials kein verkehrstechnisches Problem dar und sind mit den
verbleibenden Kapazitatsreserven leistungsfahig abwickelbar.

Aus verkehrlicher Sicht ist die Realisierung des B-Plans 59.3 somit als vertrag-
lich zu beurteilen.
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Anhang
Anhang 1: Ergebnisse der Knotenstromerhebungen

Walther-Bothe-Strafie_Dr. Kurt-Schumacher-StraBe_FriedensstraBe - Erstellt durch: LK Argus GmbH
m“mt.‘ Schicklerstraie 57,
DL 20 Februar 2018 Berlin, BB, 10179, DE
Gesamidaner (07-18 Uhr)

Alle Klassen (Krader und Leichte Fahrzeuge, Schwer)

Alle Abblegebeziehungen

D: 496402, Standort: 52.743759, 13.225675

[N] FriedensstraBe
Gesamt : 7828
Ein : 3689 Aus ;4137

V

Aus : 4828

[W] Walther-Bothe-StraBe West
Gesamt ; 9923
g,
Gesamt : B058
[O] Walther-Bothe-StraBe Ost

~———

Aues ;524 Ein:658
Gesamt: 1183
[S] Dr. Kurt-Schumacher-StraBe

LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Méarz 2018

43



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Méarz 2018

44

Walther-Bothe-StraBe_Dr. Kurt-Schumacher-StraBe_FriedensstraBe - Erstellt durch: LK Argus GmbH
Knotenpunkt(e Schicklerstrae 5-7,

Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr)
Klassen (Krider und Leichie Fahrzeuge, Schwer)
Alle Abbiegebezielhungen
ID: 496402, Standort: 52743759, 13 225675
[N] FriedenssiraBe
Gesamt: 611
Ein ;269 Aus ;342

8 o5

e

’ Aus: 411
Ein:291

218

w
Aus ;347
Gasamt; 638
[O] Walther-Bothe-StraBe Ost

274

[W] Walther-Bothe-StraBe West
Gasamt: 315
Bin : 504

14

Aug : 34 En : 70
Gesamt : 104
[S] Dr. Kurt-Schumacher-StraBe



Walther-Bothe-StraBe_Dr. Kurt-Schumacher-StraBe_Friedensstraie - Erstellt durch: LK Argus GmbH
Knotenpunkt Schicklerstrale 5-7,
e renpuniete) Berlin, BE, 10179, DE
16-17 Uhr

Alle Klassen (Kréder und Leichte Fahrzeuge, Schwer)

Alle Abbiegebeziehungen

1D: 496402, Standort: 52,743759, 13225675

Aus . 499
Ein : 432

Gesamt: 810
[O] Walther-Bothe-StraBe Ost

Aus: 378

[W] Walther-Bothe-StraBe West
Gesamt : 1038
Ein :539

Gesamt: 143 :
[S] Dr. Kurt-Schumacher-StraBe
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Walther-Bothe-5traBe_Arthur-Becker-5traBe - Knotenpunkt{e) Erstellt dorch: LK Argus GmbH
Di. 20 Februar 2018 Schicklerstrafe 5-7, Berlin, BB, 10179, DE
Chlmudlur{w-ﬂw

Alle Klassen (Kréder und Leichie Fahrzenge, Schwer)

Alle Abbiegebezielungen

1D 496385, Standort: 52.744316, 13233045

gg 3926
2 T

EE}!

: = ka
£ .

& o

ga

A ;248 Ein : 444
Gesamt: 692
[S] Arthur-Becker-StraBe



‘Walther-Bothe-StraBe_Arthur-Becker-StraBe - Knotenpunktie)
Di. 20 Februar 2018
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr)
Klassen (Krider und Leichie Fahrzeuge, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
ID: 496385, Standort: 52.744316, 13233045

L.Aus:!?!

[W] Walther-Bothe-StraBe West
Gasamt: 647
Ein: 368

[ ]
o =

Aug:1d Ein :68
Gesamt : 83
[S] Arthur-Becker-StraBe

Erstelit durch: LK Arguos GmbH
Schicklerstrafe 5-7, Berlin, BB, 10179, DE

Ein :267
Gasamt: 658
[O] Walther-Bothe-StraBe Ost

Aus 401
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Walther-Bothe-StraBe _Arthur-Becker-5traBe - Knotenpunkt(e)

Di. 20 Februar 2018
16-17 Unr

Alle Klassen (Krader und Leichte Fahrzeuge, Schwer)

Alle Abbiegebeziehungen
1D: 496385, Standort: 52.744316, 13233045

[W] Walther-Bothe-SiraBe West

Gesamt: 818
Ein:370

Aus 1448

Gesamt: 67 '
[S] Arthur-Becker-StraBe

Erstell dorch: LK Argos GmbH
Schicklerstraie 5-7, Berlin, BE, 10179, DE

Ein :441

Gesamt: 811
[O] Walther-Bothe-StraBe Ost

Aus 370
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Berliner StraBe_Welmarer StraBe - Knotenpunkt(e) Erstelir dorch: LK Argus GmbH .

DN, 20 Februar 2018 P Schickderstrake 5-7, Berlin, BB, 10179, DE Grundstlcks- und
e ity o Leicie Fabrzeuge, Sclwer) Baugesellschaft
Alle Abbiegebeziehungen Germendorf mbH

1D 496391, Standort: 52,738386, 13241224

Berliner Strafie Nord
M au“:uzm Verkehrsuntersuchung

Ein : 4663 Aug 15283 zum B-Plan 59.3

in Oranienburg

22. Méarz 2018

[W] Wei marer StraBe
Gasamt: 833

Ein: 404

[S] Berliner StraBe Sid
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Berliner StraBe_Weimarer Strae - Knotenpunktie)
Di. 20 Februar 2018

07 - 08 Uhr

Alle Klassen (Krider und Leichte Fahrzenge, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
IDx 496391, Standort: 52.738386, 13241224

[W] Weimarer StraBe

I

g
§
&

Aus 21

) ” - .
<_ I
35
---u -
- 8

[M] Beriner StraBe Nord
Gegamt : 766
Ein :338 Aus : 428

= k&

Aus: 362 Ein :404
Gegamt : 766
[S] Berliner StraBe Sid

Erstell durch: LK Argus GmbH
Schicklerstrae 5-7, Berlin, BB, 10179, DE



Berliner StraBe_Welmarer StraBe - Knotenpunit(e) Erstellt durch: LK Argus GmbH
Di. 20 Februar 2018 Schicklerstrale 5-7, Berlin, BB, 10179, DE
16-17 Uhr

Alle Klassen (Krader und Leichte Fahrzenge, Schwer)

Alle Abbiegebeziehungen
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Hildburghausener StraBe_Weimarer Strafie - Knotenpunkt(e) Erstelk durch: LK Argus GmbH
Di, 20 Februar 2018 Schicklerstrafe 5-7, Berlin, BB, 10179, DE
Gesamtdauer (07-19 Uhr)

Alle Klassen (Krader und Leichte Fahrzeuge, Schwer)

Alle Abbiegebeziehungen

1D: 436390, Standore: 52,737456, 13235721
[N] Hildburghausener StraBe Nord
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Hildburghausener StraBe_Weimarer Strafie - Knotenpunkt(e) Erstell durch: LK Argus GmbH
Di, 20 Februar 2018 SchicklersiraBe 5-7, Berlin, BB, 10178, DE
Spitzenstunde, morgens (07 - 08 Uhr) - Ge:
Klassen (Kréder und Leichte Fahrzeuge, Schwer)
Alle Abbiegebeziehungen
1Dx 436380, Standort: 52.737456, 13235721
[N] Hildburghausener StraBe Nord
Gesamt : 81
Ein : 42 Aus 030
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Aus 1 28 Ein :38
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zum B-Plan 59.3
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Hildburg hausener StraBe_Weimarer StraBe - Knotenpunkt(e) Erstelk dorch: LK Argus GmbH
Di. 20 Februar 2018 Schiclderstrake 5-7, Berlin, BB, 10179, DE
16-17 Uhr

Alle Klassen (Krader und Leichte Fahrzeuge, Schwer)

Alle Abbiegebeziehungen

1D 496390, Standort: 52.737456, 13235721
[N] Hildburghausener StraBe Nord

Gesamt : 59
Ein: 16 Aus :43
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Anhang 2:

Definitionen fiir die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem

HBS 2015

Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung und Kreisverkehrsanlagen

Qualitats-
stufe

Beschreibung

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muissen auf
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

zuldssige
mittlere
Wartezeit

<30s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro-
men muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilneh-
mer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

<45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen
Belastung nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen
sehr grof3e und dabei stark streuende Werte an. Gering-
fugige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen
zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standig zunehmende
Staulange) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver-
kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist
Uber eine Stiinde groRer als die Kapazitat fiir diesen
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende

Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-
kehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der
Knotenpunkt ist Uberlastet.

>45s

Wenn
Auslastung
grofer als
Kapazitat

(x>1)

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018
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LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und Knotenpunkte mit Regelung ,,rechts-vor-links*
Baugesellschaft Qualitit Boschreib ssi
ualitats- eschreibung zulassige
Germendorf mbH stufe mittlere
Wartezeit

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

C/D Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf <15s
eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteil-
nehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beziiglich der zeitlichen
Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstro-
men muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Flr einzelne Verkehrsteilneh-
mer konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Ver- Wenn

kehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Auslastung
Uber eine Stinde groRer als die Kapazitat fur diesen groéRer als
Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Kapazitat
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation (x>1)
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Ver-

kehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der

Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Anhang 3:

Kreisverkehrsanlage Walther-Bothe-StraBe / Dr.-Kurt-Schumacher-Strafe —

Friedensstrae

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung

Nullfall frith
Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fullgéngereinfluss
Datei: 180305 Walther-Bothe-5tr_Friedensstr - Mullfall Frih.krs
Projekt: Walther-Bothe-5ir | Friedensstr. - Nullfall
Projeki-Nummer: 583
Knoten: Walther-Bothe-Stralls / Friedensstralis
Stunda: Friih (07 - 08 Uhr)
Wartezeiten
m-in| F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Q5V
MName -| 'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h | Plw-E'h - Fkw-E'h 5 -
1 | Walther-Bothe-Stralle. 1 ] &0 511 1145 0,45 634 58 A
2 | Dr.-Kurt-Schumacher-. 1 7O 565 112 T45 0,15 633 5.8 A
3 | Walther-Bothe-Siralle. 1 70 323 205 042 0.3 647 5.6 A
4 | Friedensstralle 1 70 232 273 1020 0,27 T4T 4.9 A
Staulangen
m-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-g8 | Q5V
Mame - | /h | Pkw-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h Fz Fz Fz -
1 | Walther-Bothe-Siral. 1 70 3] 511 1145 0,6 2 4 A
2 | Dr.-Kurt-Schumacher. 1 70 565 112 745 0.1 1 1 A
3 | Walther-Bothe-Sirall. 1 70 323 295 942 0,3 1 2 A
4 | Friedensstrale 1 T0 232 273 1020 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
‘erkehr im Kreis
Zufluss iber alke Zufahrten 1191 Pkw-E'h
daven Kraftiahrzeuge 1174 Fzh
Summe aller Wartezaiten 1.8 Fz-h'h
MEttl. Wartezeit dber alle Fz 55 s pro Fz

Barechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulingen
Fulganger-Einfluss
LO5 - Einstufung

KREISELE1T

Deutschland: HBS 2015 Kapitel 55

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1901)

W, 18907
Stuwe, 1082

HBS (Deutschland)

mit T= 3600

LK ARGUS GMBH

BERLIN

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018
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Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018
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Nulifall spat
| Kapazitat, mitlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fullgéngersinfluss
Datei: 180305 Walther-Bothe-5tr_Friedensstr - Nullfall Spét.krs
Projekt: Walther-Bothe-5tr / Friedensstr. - Mulifall
Projeki-Mummer. 583
Knoten: Walther-Bothe-Stralle ! Friedensstralle
Stunde: Spat (16 - 17 Uhr)
Wartezeiten
nin| F+R | g-Kmeis | gewvorh | ge-max ® Rasarve Wz Qsv
MName -| ' | Pew-E'h | Pkw-E'h | Pkw-E'h - Pkw-E'h 5 -
1 | Walther-Bothe-Strala. 1 70 205 B09 1043 o.78 234 15,2 B
2 | Dr-Kurt-Schumacher-. 1 70 025 91 477 0.19 386 o4 A
3 | Walther-Bothe-Sirala. 1 70 488 488 BOG 0,61 e 113 B
4 | Fredensstralle 1 70 330 449 oz2o 0.48 480 7.5 A
Staulangen
m-in| F+R | g-Kmreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-28 | Q5
MName - | /| Pkw-Eh | Pkw-E'h | Pkw-Efh Fz Fz Fz -
1 | Walther-Bothe-Sirall. 1 70 205 BOO 1043 23 10 14 B
2 | Dr-Kurt-Schumacher. 1 70 825 o1 477 0,2 1 1 A
3 | Walther-Bothe-Sirall. 1 70 488 488 80a 1.1 4 7 B
4 | Fredensstralie 1 70 330 449 929 0.6 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss iber alle Zufahrian 1837 Prw-E'h
davon Kraftfahrzeuge 1822 Fzh
Summe aller Wartezeiten 6,1 Fz-h'h
Mittl. Wartezeit dber alle Fz 12,0 5 pro Fz

Barechnungsverfahren :
Kapazitat

Wariezeit

Stauldngan
Fulganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL BT

Deutschland: HBS 2015 Kapitel S5
HES 2015 + HBS 2000 = Akoelik, Troutbeck (1981)  mit T= 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1092

HES (Deutschland)

LK ARGUS GMBH BERLIN




Planfall frith

Kapazitst, mithere Wartezeit und Staulangen

mit Fultgangereinfluss

Datet: 180305 Walther-Bothe-Sir_Friedenssir - Planfall Friih. krs
Progekt: ‘Walther-Bothe-5tr | Friedenssir. - Planfall
Projekt-Mummer- 583
Knoten: Walther-Bothe-Stralte / Friedensstralla
Stunde: Friih (OF - D8 L)
Wartezeiten
r-in| F+R | g¥reis | g-ewvorh | g-e-max | x Reserve Wz Q5
Mame -| th | Pkw-Eh | Pkw-Efh | Plkw-Eh - Phow-Efh 5 -
1 | Walther-Bothe-Siralie. 1| 70 Bo 518 1145 | 045 827 5.8 A
2 | Dir-Kurl-Schamacher-. 1| 7 ik a0 T45 0,12 655 5.6 A
3 | Walther-Baothe-Siralte. 1| 70 301 20D BE1 0 il 5.0 A
4 | Friedenssiralie 1| 7 23 73 1014 | 027 T41 4.8 A
Staulangen
n-inf F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-85 L-88 |asv
Mamea - | /| Pkw-Eh | Pkw-Eh | Plow-E'h Fz Fz Fz -
1 | Walther-Bothe-Sirald. 1] 710 a9 518 1145 0.6 2 4 A
2 | Dr-Muri-Schamacher. 1] 10 BEo ol T45 0.1 0 1 A
3 | Walther-Bothe-Sirald. 1] 70 3 295 BE1 03 1 2 A
4 | Friedenssiralie 1] 70 230 273 1014 03 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe © A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Krets
Zufiess Ober alle Zufahrien 176 Phow-Efh
davon Kraftfahrzeuge 1159 Fzh
Summe aller Wartezeiten 18 Fz-h'h
Mitil. Wartezeit Ober alle Fz 53 spra Fz

Barechnungsverfahren
Kapazitat Deutechland: HBS 2015 Kapitel 55
Wartezeit HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck {1991) mit T= 35600
Staulangen Wi, 1007
Fuliganger-Einfluss Shewe, 1082
LOS - Einstufung HBS (Dweutschland)
KMEISELB.AY
LK ARGUS GMBH BERLIN

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstticks- und

Baugesellschaft

Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3

in Oranienburg

22. Marz 2018
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LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018
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Planfall spat

| HKapazitat, mittlere Warlezeit und Staulangen

- mit Fultgdngereinfluss

Diatei: 180303 Walther-Bothe-5tr_Friedensstr - Planfall Spatkrs
Projekt: Walther-Bothe-5Sir / Friedensstr. - Planfall
Projekt-Nummer: 583
Knaoten: Walther-Bothe-Stralte ! Friedensstralie
Stumde: Spat (16 - 17 Uhr)
Wartezeitan
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max x Resarve Wz Qs
MName -] /h | Pkw-Ef | Pkw-E/h | Pkw-Efh - Pkw-E'h 5
1 | Walther-Bothe-Stralle. 1 70 205 B16 1043 0.78 227 15.6 B
2 | Dr-Kurt-Schumacher-. 1 70 825 95 477 0,20 382 0.5 A
3 | Walther-Bothe-Stralie. 1 70 40z 488 B03 0,61 315 11,5 B
4 | Friedensstrakea 1 70 343 4449 926 048 477 7.8 A
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-B5 L-99 | Q8
MNamea - h | Pkw-Efm | Pow-Elh | Phw-E'h Fz Fz Fz -
1 | Walther-Bothe-Stralk. 1 70 205 B16 1043 24 10 15 B
2 | Dr-Kurt-Schumacher. 1 70 925 a5 477 0.2 1 1 A
3 | Walther-Bothe-Stralk. 1 70 492 488 B03 1,1 5 T ]
4 | Friedensstralke 1 70 343 440 926 o7 3 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Krais
Zufluss dber alle Zufahrien 1848 Pkw-E'h
davon Kraftiahrzeuge 1833 Fzmh
Summe aller Wartezeiten 6,2 Fz-hih
Mittl. Wartezeit Ober alle Fz 12,3 s pra Fz

Berechnungswerfahren -
Kapazitat

Wartazeit

Stauldngen
Fulganger-Einfluss
LS - Einstufung

KREBELA AT

Deutschland: HBS 2015 Kapitel 55

HES 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997
Stuwe, 1992

HES (Deutschland)

mit T= 3600

LK ARGUS GMBH

BERLIM




Knotenpunkt Berliner StraBe / Weimarer StraRe

Nullfall friih

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zutahr A —i
1-—.- ‘ Zutahri CI
EE—

A-C
Knotenpunki: Sarilner S

/B

Welmarar Sir

Verkehrsdaten: Datum: 20.02. 2018 Fianung
Uhrzeit: F:00
Fulshri B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
48
Zielvorgaben: kiEtiers Wartezei £, =
Knotenverkehrssidrks: 811 Frh Cisalfatsshule: o
Kapazitiaten der Einzelstréme
Haupistrdme Grundicap. Abeminde nungs- Eapazntad Auslasiungs- siauireder
Zudahrt | Sirom ay, G, fakiar 1, Cpe, gad X Zustand
(Rang) [Fzn] [Fiw-Eih] [-] |Picw-Efn] [-1 A
& 2 i) = 1200 1,000 1800 0,194 =
3 {1) =] 1500 0,858 1333 2,007 -
8 4 (3) T3T 413 0,878 383 0,087 -
B {23 333 TE3 0,978 TaZ 0,047 -
& 7@ 338 aTs 0,853 LET 0,012 0,585
3 i1 - 1300 1,000 1300 oz24 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge: Faktoren Kapazitat Hapaztdd | Auslastungs-| Kapazidis- mttiere Qualkais-
Zugsnrt | Strom Qrri Tep Ciop L, grad = ressme R Wartazei w stule
[Fzf] [1 [Piew £ [Fzinj) -1 [Fzm] Is1 asy
& 2 32T 1,014 13500 1778 o134 1443 0,0 A
3 11 1,000 1333 1333 0,007 1322 24 A
a 4 H 1095 353 382 0,087 33 10,14 B
L] x5 1014 Faz2 M [eXath] T30 4.5 &
c T 10 1,000 438 335 0,012 azs £3 A
a 34 1,023 1500 1760 o224 1385 0,0 A
A 243 333 1,013 1780 1788 o,181 1425 2,3 &
B 4+ =] 1,014 530 522 0,132 433 7.5 B
c T+ 404 1,022 1500 1764 0,228 1337 2T &
errelchbare Qualitatsstufe Q5Vez g, B
Stauraumbemessung - Ahblegestrﬁme
Farrzsupge Fakboeen Hapartat
Zudahrt | Strom Qg 1zp [ <] 5 Mg Skauldnge
[Fzh] [-1 IFzm| Il IFz] [m]
" 243 3z3 1.013 1768 88 1,08 12
o 4+0 a5 1,004 334 a8 0563 T
2 T+0 404 1.022 LEi =3 28 1,37 13

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018
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LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und Nullfall spat
Baugesellschaft
Germendorf mbH Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Verkehrsuntersuchung Zufaht A 44— e o
o §
zum B-Plan 59.3 i Zutahet C Knotenpunki: Sariiner Sir. Wealmarar Sir
_.,"'
n oranlenburg Verkehrsdaten: Daturn: 20.02. 2078 Analyse
Uhrzait: 18200
22. Marz 2018
?Ulﬂh" E- VE’I’MI‘IF’I‘EQEHJHD: Zufahrt B: v
Ll ]
Zielvorgaben: MEtiers Wariensil by =
Knotenverkehrsstdrks: 1071 Fr'h Cisalfatsshufe: o
Kapazitdten der Einzelstréme
Hauplsirome Grundiap. Abminderangs- Hapazitat Auslasiungs- staufreier
Zudahrt (=" G, akdar 1 = grad x Zuestand
[Fzi] [Fiw-Eihi] [l [Plar-Efh| [l Pz
) - 300 1,000 130 0,283 -
a 1800 0,953 1333 0211 -
8 1033 IT4 0,878 243 0,057 —
47 [2e] 0,378 633 0T -
= 458 T3a 0,858 TO2 0,081 0,813
- 1300 1,000 1300 0238 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzsupe Faktoren Kapazitat Fapantat Auslastungs- | Kaparikats- mitthere Qualksis-
Zufanrt | Strom Qrri 1= g, C, grad x, ressne /K Wartezeit w siule
[Fzm] -1 IFiew-EM] IFzmhj -1 [Fzhi] Is1 asy
A 2 458 1,008 1500 1735 0263 1318 0,0 &
3 17T 1,000 1533 1333 o011 1398 2.4 &
- £ 14 1,000 245 243 0257 i3 | 15,8 B
(] 11 1,000 o33 0a3 o7 B44 5.8 &
- L 43 1,000 703 703 0,081 =] 5.4 &
3 7T 1,008 1300 1780 0,238 1273 0.0 &
A 243 458 1,008 17488 1778 0274 1233 2.8 &
B 4+0 Z3 1,000 338 335 0,074 314 11,5 =]
c T+ 50 1,005 13500 1780 2,313 1230 2.8 &
errzlchbare Gualltitsstute O8Vey g, B
Stauraumbemessung - Abbiegestréme
FaFezsuge Faktoren Kapazitat
Zudahrt | Strom L] ioe, [+ s Mg Staulange
[Fzin] [-1 IFzh] sl IFz] [m]
& 243 4358 1,003 1775 88 1.73 13
4+0 25 i 333 8 3T [
a8
= T+a aac 1,005 rad -] Z,08 18
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Planfall frith
Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahri A q— ]
f_ 7 BT JB
j_." Zutahst C Knotenpunkt: Ssriner St Weimarsr Sir
Verkehrsdaten: Datum: 2002 2078 Fianung
Urirzait: 7200
Fulahr B Werkehrsregelung:  Zufahrt B: v
L ]
Zlelvorgaben: Mantiers W artezsi &, =
Knotenverkehrssidrks: 8214 Foh Clualidts shule: o
Kapazitaten der Einzelstréme
Haupizirdme | Gundiap. | Abmindenangs- | Kapazby | Auslasiungs- | staulneier
Zugahrt | Etromi g, G, Eakior { Com, grad = Zuestard
[(Rars) [Fz™] [Fiw-Eihi] [ [Plew-Efh] [-1 Py
i 2 {1 — 1800 1,000 180 o184 _—
3 {1 (1] %00 0,853 1333 0,007 ——
8 4 {3} TaT 413 0,378 353 0,087 -
B {2} 333 T3 0,978 T3z 0,088 -
c T {2) 333 BT 0,853 338 ooi2 1N
3 i1y - 300 1,000 1300 oz224 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fakerzsuge Faktoren Kaparitat Fapaxtas Auslastungs- | Kaparkiis- miltilere Qualkiis-
Zigahirt | Strom Qe fep. Cop C. grad x; ressne [ Wartezeil w stule
[Fz™h] [l [Piow-Eif] [Fzih] [l [Fai] Is1 Qe
A 2 327 1014 1500 1778 o134 1443 0,0 -
3 11 1,000 1533 1333 0,007 1322 2,4 &
> 4 4 1013 380 382 o007 353 10,1 E
L] = 1013 Ta2 T2 [l ] T34 48 &
c T 10 1,000 438 435 0,012 a3 4.3 )
3 I 1.023 1300 17080 oz24 k=] 0,0 &
A 243 333 1013 1780 1788 0,181 1425 2.9 £
B 4+0 T. 1,014 =El 53 2,130 L] 7.5 L)
c T+ 4l 022 1500 1781 0229 1337 2,7 B
errelchbare Qualltatssture QEVer B
Stau raumbemessung - Abblegestrﬁme
Fafrzsuge Faktoren HKapazitat
Zudahit | Strom Qe 1ze ] 5 Mg Stauldnge
[Fzh] -1 JFzh] %] IFz] [m]
" 243 335 1043 1766 88 1408 12
i 440 2 1,044 330 &8 0,72 T
- T+ 404 1,022 e a8 137 12

LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstticks- und
Baugesellschaft
Germendorf mbH

Verkehrsuntersuchung
zum B-Plan 59.3
in Oranienburg

22. Marz 2018

63



LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und Planfall spat
Baugesellschaft Beurtellung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Germendorf mbH
Zufahrt A f—ii
f_ T B-C /B
VerkehrsunterSUChung i_h' Zutahet C Knotenpunkt: Sariner Sr. Wsimarar Sir
zum B-Plan 59.3 “
Verkehrsdaten: Daturn: 20.02. 2078 Analyse
in Oranienburg Uhrzelt: 18:00
22 Mérz 201 8 Fulahn B Werkehrsregelung:  Zufahrt B: v
. o
Zhelworgaben: MEtlers Wartezsi ty =
Knotenverkehrsstdrks: 1076 Fo'h Cisalfdtsshufe: o
Kapazitdten der Einzelstréme
Haupisirdme | Gundeap. | Abmindenangs- Hapaztai | Auslasiungs- staufreier
Zudashrt ag, G, iakdor 1 = grad x Zuestand
[Fzi] [Fiw-Eihi] [l [Plar-Efh] [l Pz
x - 1300 1,000 130 0283 -
o 1600 0,538 1333 0,011 o
8 1041 ITE 0,878 243 0,038 —
473 2] 0,978 633 0,020 -
= 4358 T3 0,858 TO2 0,063 0,803
- 1300 1,000 1300 0.z38 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
FaFrzeupe Faktoren Kapazitat Hapantat Auslastungs- | Kaparkats- mitthere Qualkats-
Zudanrt | Strom Qrri 1= Czp, C, gad x, ressne /K Wartezeil w siule
[Fzm] -1 [Fiew-E] IFzmhj -1 [Fzhi] Is1 Qs
A 2 458 1,008 1500 1733 0263 1318 0,0 o
3 17T 1,000 1533 1333 0,011 1348 2.4 &
e & 14 1,000 243 243 0,038 273 15,7 E
(] 13 1,000 &33 oa3 0,020 B4z 5.8 &
c ¥ 48 1,000 703 703 0,085 aez 5.4 &
3 7T 1,008 1300 1780 0,238 1273 0.0 &
A 243 458 1,003 17488 1778 0274 12383 2.3 &
B 4+0 T 1,000 343 343 [ Xapyp 321 11,2 B
c T+ a3 1,003 1500 1780 o314 1227 2.8 E
errelchbare Gualltitsstute O8Vey g, B
Stauraumbem essung - Abblegestrﬁme
FaFrzsuge Faktoren Kapazitat
Zudahrt | Strom Qg ioe, [} s Mg Stauldnge
[Fzh] [-1 [Fzm| %] IFzl [m]
. 243 458 1,003 1773 85 1.73 12
” 4+ T i 348 =5 0,38 -]
- T+a aaz 1,005 rad =3 Z 1 1]
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Knotenpunkt Walther-Bothe-StraBe / Artur-Becker-StraBe

Nullfall frith
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 1—
f_ A-C /B
g"—“"' Zutahet C Knotenpunkt: Waither-Bothe-Sir Arfur-Backer-5ir.
Verkehrsdaten: Datum: 20,02, 2018 Analysa
Uhrzeit: 7-00
Fuishrt B Verkehrsregelung:  Zufahri B: v
B
Zialvorgaben: Mitthere Wartezsit t, =
Knotenverkehrsstarke: 735 Frh Qualititsshufe: o
Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstndmes | Grundap. Absmincenngs- Haparitd | Auslasturgs- staufrebsr
Zufahet | Strom - [ takior f, Cpe; ograd Zustand
[Rang} [Fzm] IPkw-Ei] [-] [Prw-Ef] [-] o]
A 2 1) - 1300 1,000 1500 0,20 =
301 (0] 1800 [18: 0 1533 0,008 —
- 4 [3) Bz21 483 0,678 470 0,082 —
[ 4] 354 7o 0,678 33 o08s —
= T 2 ot | adE [18: 4 210 0,008 1,883
a3 1) - 13030 1,000 1500 0,142 —
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuges Fakicren Hapaziiat Hapazia | Auslasturgs-| Kapazmsis- mittere Quaiiats-
Zufahrt | Stram Orzi o= Cpm; (=3 orad oy e R Warlezei w siufe
[F=] I-1 [PEw-Ei] [Fzfh] [-1 IFzhi] =] asv
B z 353 1,013 1300 1732 0203 1414 o0 A
3 -] 1,060 1533 1533 0,008 1524 24 A
& 4 43 1,00 470 470 0,082 4ZT a4 A
(] ar 1,060 a3 =k o038 filala] 5.2 A
c T =] 1,010 210 310 0,008 205 4.5 A
& a2 1,042 1800 1778 0,142 1827 0,0 A
A 2#3 ot ] 1,015 1732 1760 0205 1383 208 A
B 440 110 1,010 810 10 0,130 300 7.2 A
c T+ =57 1,042 1800 1Tre 0,144 1822 24 A
ammmmnm A
Etauraumhemessung - Abhlegestmme
Fahrzeugs Fakicren Hapacitat
Zufabrt | Strom Orsy fp= (=3 3 M St isnge
[Fzm] I-1 [F=m] [745] IFz] Im]
£ 2+3 ot | 1,043 1768 &3 1.4 13
a 440 10 T ato i 1,01 12
- T+3 257 1,042 1773 55 78 T
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Nulifall spat
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A -
7 a-C /B
§_""' Zutahrt C Knotenpaunkt: Waither-Bothe-Sir Arfur-Bcher-Sir.
Varkehrsdaten: Datum: 20,02 2078 Analysa
Uhrzeit: 16:00
Zulshrt B Verkelwsregelung:  Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: Mittlere Wartezsit t, =
Knotenverkehrsstarke: 269 Fr/h Cualitsts shufe: o
Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstrims Grunciap. Abmindenngs- Fapacitat Auslasiurgs- staufreisr
Zufatet | Strom L G fakior f, Cor; orad % Zustand
[Rang) [Fzfh] IPkw-Eih] [-1 [Prw-EsT] [- a1
A 2 1) — 1300 1,000 1500 o1eT feais
3 1) ] 1800 0, B30 1533 001z -—
= 4 [3) 801 s 0,675 353 0,088 -—
= 4] a0 TTZ 0,679 50 0,038 -—
- T2 3T 344 0, e o0y 0015 0,550
=R - 1800 1,000 1500 0,239 -—
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrosugs Fakiocren Fapaciiit Fapantd | Auslasiungs- | Kapar®iis- mittere Cualiabs-
Zufabrt | Strom Orzi fox Cee, 3 orad %y ressare R Warlezetl w stufe
[Fzm] 8] [PEw-EiT] [Fzm] [ [Fzm] =] agv
" 2 3:2 1,008 1800 T3l 0,187 1433 0,0 A
3 13 1,000 1533 1533 ooiz 15313 z4 A
= 4 =2 1,000 353 353 0,088 3z 10,8 B
] 2l 1,000 TS0 T30 0,038 =] 4.9 A
c T 12 1,000 83 209 0,015 TET 4,53 A
] 423 1,005 1200 ATa0 0239 1342 0,0 A
o 243 37 1,003 1733 AT7S 0,208 1405 2,0 A
=] A+T =3 1,000 478 478 0,124 417 5,0 A
c THI 440 1,005 1800 ATa0 0248 1330 2,7 A
arrei{:!ﬁu'eﬂual’ﬂitssﬁ.lfeﬂﬁ\l‘nﬂ B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrz=ugs Fakloren Fapacitat
Zufabrt | Strom O T (=3 3 Mg SloiSnge
[Fzm] H IFzh] [=45] IFz Imi]
I 243 a7 1,003 1773 =3 1.2 13
B AT 35 ) 4TE 52 0,85 =]
= T+3 440 1,008 1750 52 1,30 13




Planfall frith
Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zutahri A —i
‘_,,_ 7 BT =]
i —_ Zutabrt C Hnotenpunkt: Wather-Sothe-Sir. Arfur-Backer-Sfr.
Verkehrsdaten: Datum: 20.02.20718 Analyze
Uhrzeit 700
Fulahm B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zlelvorgaben: KEtiers Wanezsi kb, =
Knotenverkehrsstdrke: 744 Frh Cualiaisshule: o
Kapazititen der Einzelstréme
Harupistrime Erundicap. Abemiindenangs- Fapazitas Auslasiungs- staufreder
Zudahrt - G, takdar £ Com, grad x, Zustand
[Fzm] [Faw-Em] [ |Pia-Em] [ Py
" - 300 1,000 1300 203 —
Q 1500 0,853 1333 2,000 -—
5 B23 452 0,578 487 0,082 —
) T 0,878 733 2,080 —
c 353 348 0,858 aio 0,008 0,550
- 1300 1,000 1300 o142 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrz=uge Faktoren Kapartat Hapazxitad Auslasfungs- | Kapazisis- mitiese Qualkdts-
Zudahrt | Strom Qrri iom Cop C, grad x resemve R, Wartezei w siule
[Fzh] [-1 |Fiow-Ef] [Fzih] [-1 [F=h] Is] asy
A 2 358 1,015 1500 1773 0,203 1414 0,0 B
3 a 1,000 1533 1333 2,008 1324 2.4 -
a & 43 1,000 467 a07 o8z 4z4 4.0 I
L] T4 1,000 Ta3 733 0,083 = 3.3 .Y
c T T 1,000 =10 a1 0,008 303 4.5 L
3 a2 1012 1300 1778 o142 1827 0.0 Y
A 243 353 1,013 1782 1708 0,200 1383 2,0 &
B 4+8 117 1,000 15 a3 2,180 453 7.2 &
G T+ ] 1.012 1500 1TTR 0,140 1320 2.4 I
arrelchbare Gualitiisstule IJEI'I.I',EI2 A
Smuraumbemessung - Ahbiegestrﬁme
Fakmzeuge Fakbtoren Kapazitat
Zudahrt | Strom gy fze [ 5 Ms Stauldnge
[Fzn] [-] IFzfm] Il IFz] [m]
i 43 358 1,013 1766 88 121 13
B 4+8 TiF i (5] a8 1,08 12
- T+ bt T.042 7800 23 7T T
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LKgpArgus

Berlin - Hamburg - Kassel

Grundstiicks- und Planfall spat
Baugesellschaft Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Germendorf mbH
Zubahrt A —:
Verkehrsunt h ’ oy o
erkehrsuntersuchung g—b Zufahrt C Knotenpunkt: Walther-Bothe-Sir Arfur-Becker-Sir.
Y
zum B-Plan 59.3
Verkehrsdaten: Datum: 20,02, 2078 Analysa
in Oranienburg Uhrzsit: 16:00
22. Marz 2018 Zulshrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 B
Zielvorgaben: Mitthere Wartazeit t, =
Knotenverkehrestarke: 250 Foh Qualititsshufe: o
Kapazitdten der Einzelstréme
Haupisindmes Grundcap. Abmindemnngs- Haparitat Auslasturgs- staufreisr
Zufahrt | Strom G =1 fakior 1 Coei orad x Zustand
[Rang} [Fzh] IPEw-Et] I-1 [Flw-Ef] [-1 b}
A 2 1) . 1800 1,000 1500 0,167 —
3 1) (0] 1800 0, B33 1533 o012 -
8 4 [3) 203 ars 0,575 255 0,080 -
&2 251 Tr2 [alf:ry: ] 50 0,044 —
E T2 270 ad4 0,E53 o3 0024 0,55
a3 1) — 1800 1,000 1500 0238 -
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeups Fakloren Hapacitdt Hapaxzitd Auslasturgs- | Kapazrfiis- miters Cualtdbs-
Zufabet | Strom Orzi o= Cpm ; (=3 orad oy ress=re 1/ Warlezeit w stufe
[Fzmh] -1 IPEw-EM] [F=zm] [-1 IF=m] =] aswv
o z 352 1,003 1300 1730 0,187 1433 o0 A
3 13 1,000 1533 1533 ooz 1813 4 A
& 4 32 1,000 ot | 55 0,080 373 11,1 B
[+] 3 1,000 oh T30 0,044 TS 5.0 A
- T 18 1,000 a0 aos 0,024 TE0 4.8 A
a 423 1,003 1300 1730 0238 1382 o0 A
A 2#3 270 1,003 17353 1773 0208 1405 20 A
B A+ 53 1,000 431 431 0,131 413 a8 A
[} T#3 447 1,003 1300 1730 0230 1343 27T A
emeichbare Qualitatsstufe OV, .. B
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzsugs Fakloren Fapacitit
Zufabet | Strom Oy o= (=3 8 [} Slmulsnge
[Fzm] I [Fzm] 5] IFz] Im]
. 2+3 270 1,003 1773 =] 1.4 13
" g+0 az T 251 55 K. -] (]
- T+ 44T 1,008 1800 55 1,52 13

68



Knotenpunkt Hildburghauser StraBe / Weimarer Strale

Nulifall frith
Formblatt $3-5: Beurteilung einer Einmindung oder Kreuzung mit der Regelung ,rechts vor links™
211w o Knotenpunkt: |Hildburghausener Strale / Weimarer Strae |
J I I\ Einmiindung| |Kreuzung: | X |
LY Sl :
'F—" — erkehrsdaten: Dalurrll 20,02 2018|
1 Uhrzeit 07:00]
Planung Analyse
Il x
B Zishvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
‘“ Qualitatssiufe D
1 2 3 43 4b -] -] T
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkow Kifz I Kiz b3
ow QLiw+Eus ik qKtz Iz ges. Knoten | VVartezeit |QUANTETs-
[Foat] [Livwh] [Liowi] [Kfzh] [Kizih] [Kfzih] twis]  |stufe @SV
1 [§]
A Fi 30 39
3 10 10}
4 5 2 7|
B 5 41 41
[} 11 11 191 52 AB
T 0
c [] 7| 7|
[l 12 12|
10 32 32
(v 11 32 32
12 0
erreichbare Qualititsstufe Q5Vrz.ges AB
Nullfall spat

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links"

iz 1w Knotenpunkt: |Hildburghausener Strafie / Waimarer Strale |
J l L [Einmi q |Kreuzung: | X |
L) — -
1 — — Warkehrsdaten: Dslurr.l 20.02.2018
1 Uhrzeit 16:00/
Planung Analyse
Il x
B Ziehrorgaben: Mittlere Wariezeit tw =
— Qualitatssiufe D
1 2 El 4a b 5 o 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Liow Kfz + Kfz b3
o Liaw+Bus oo qiez etz ges. Knoten | Wartezerl | Qualitats-
[Powh] [Lhewit] [Lowth] [Kfz'h] [Kfzih] [KEz'h] tw [5] stufe QSV
1 0
A 2 17 17|
3 3 3
4 11 11
B 5 30 30
3 5 5 138 38 AB
T 0 0
c [] 23 23
[ 23 23
10 5] 5
D 11 17] 17|
12 2 2 4
emeichbare Qualitatsstufe QSVrz.ges AB
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Planfall frith

Formblatt §5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”
bz 110 D Knotenpunkt: Imdhurghausener StraRe / Weimarer Stralie ]
lng:l IKreuzung: [ X ]
o . .
) — \Verkehrsdaten: Dalum 20.02.2018]
P Uhrzeit 07:00
Planung Analyse
[ :
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
— Qualitatssiufe D
1 2 3 4a 4b 5 B 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz ¥
qLv qLkw=Bus glkwk Qxez Qrez ges. Knoten Warlezell |Qualitats-
[Pkwh] [Lkw/h] [Lkwk/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 0
A 2 39 39
3 10| 10
4 5 2 7
B 5 41 41
6 11 11 194 5,3 A/B
7 0
c 8 [ 7
9 12| 12
10 35 35
D 11 32 32/
12 0
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AIB

Planfall spat

Formblatt $5-5: Beurteilung einer Einmiindung oder Kreuzung mit der Regelung ,,rechts vor links”

12 1110 D Knotenpunkt: Imdhurghausener Strake / Weimarer Strake |
Elnmﬂndungzl IKreuzung: [ X ]
A —
1= “':c 8| Iverkehrsdaten: Datum 20.02.2018
P Uhrzeit 16:00
Planung Analyse
[ :
B Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tw =
— Qualitatssiufe D
1 2 3 4a 4b 5 g 7
Zufahrt Strom LV Lkw+Bus Lkw Kfz ¥ Kfz ¥
quv QLiow+Bus qLiowk Qkfz qxiz ges. Knoten Wartezeil |Qualitats-
[Pkwih] [Lkw/h] [LkwK/h] [Kfz/h] [Kfz/h] [Kfz/h] tw [s] stufe QSV
1 ]
A 2 17 17
3 3 3
4 11 11
B 5 30| 30
6 5 5 143 3,9 AB
7 [1] Q
c 8 23 23
9 26 26
10 7 7
D 11 17 17
12 2 2 4
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFz,ges AIB
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