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TOP 2 Einflihrung Stadt‘a* m
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Ablaufplanung Oranienburg

Q Projektbeginn September 2013

Bestandsaufnahme & generelle Entwicklung
Verkehrserhebungen | Mdangelanalyse | Analysenetzmodel | Prognose-Nullfall

o1. Workshop 20.02.2015
Konsens Prognose-Nullfall | Erarbeitung zu untersuchender Planfall-Szenarien

02. Workshop 16.04.2015
Ergebnisse Szenarienbetrachtungen | Definieren der zu untersuchenden Vorzugsvariante

03. Workshop 16.07.2015
Vorstellung Mainahmen und Wirkung der Vorzugsvariante | Bestatigung Vorzugsvariante
fiir die politische Beschlussfassung

Bericht zum Verkehrsentwicklungsplan September 2015

Darstellung des Bestands, des Prognose-Nullfalls sowie der untersuchten Szenarien
und der Vorzugsvariante mit ihren MaRnahmen | Présentation vor der Offentlichkeit

® 6 © © @
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Ablauf des 3. Workshops Oranienburg
14.15 Begriifdung
Einfihrung
Vorzugsvariante
MaBnahmen
15.30 kleine Kaffeepause

Abschlussdiskussion
Ausblick | weiteres Vorgehen

Verabschiedung

©O9O09ODDOO

in Oranienburg 6
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TOP 3 Vorzugsvariante
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TOP 3 Vorzugsvariante

Stadt
Oranienburg

Anmerkungen zu den Ergebnissen des 2. Workshops

Briickenverbindung Walther-Bothe-Strale und Adolf-
Mertens-Straf3e fiir Kfz

Ablehnungdurch deutliche Mehrheit|auch FuBgdnger-und Radfahrerbriicke siehe Protokoll S.

an der Walther-Bothe-Strae wird nicht ndaher untersucht, da ca. 200 m
nordwestlich bereits eine entsprechende Briickenverbindung fiir den nMIV
besteht

Friedrich-Wolf-Str. (Lehnitz)

. siehe Protokoll S.
Entlastung des Ortskerns mittels Ortsumfahrung

Tempo 30 in der Innenstadt
Vorzug der »groRen Losung«

Kremmener Bahn
Nutzung der alten Bahntrasse als Radweg

Stadtbussystem

Untersuchung von Optimierungsmoglichkeiten

Fahrradstation am Bahnhof
laufende Planung (Gruppe Planwerk)

Anregungen der Verwaltung

siehe Protokoll S.

siehe Protokoll S.

siehe Protokoll S.

siehe Protokoll S.

9
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nicht weiter verfolgt

Vorzugsvariante B

Vorzugsvariante A/B

Vorzugsvariante A/B

Vorzugsvariante A/B

(Vorzugsvariante A/B)

Tempo 30 in der ThaerstraBRe und im Strafenzug Friedenthaler Weg - Stoeckerstrafie -

Friedrich-Siewert-Strafie

Verkehrsentwicklungsplan
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Oranienburg

Prognose-Nullfall Legende

14000 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
(DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]

. _ _ Detailbereich Kernstadt Oranienburg

[ Verwaltungsgrenze
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Vorzugsvariante A: Legende

14000 Durchschnittlicher werktédglicher Verkehr
(DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]

[ Verwaltungsgrenze

i“

Tempo 30 (»grofle Losung«)
Forderung Umweltverbund

Keine Umfahrung Lehnitz

4000 = 8000
N s
1500 & 1500

1500 I

@ Anden Eichen
© Luisenstrafe 6.500
€) Kremmener Strafle 14.500
( Schlossbriicke 22.500

A CtvalriinAdar CHraR A (N

Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025 | 3. Workshop

in Oranienburg
16.07.2015




TOP 3 Vorzugsvariante

Vorzugsvariante A Legende

. 14000 Durchschnittlicher werktadglicher Verkehr
Differenzdarstellung Kernstadt (DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]

[ Verwaltungsgrenze

"

Vorzugsvariante A vs.

Prognose-Nullfall

Verkehrsentwicklungsplan

in Oranienburg
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16.07.2015



TOP 3 Vorzugsvariante

Vorzugsvariante B: Legende

14000 Durchschnittlicher werktédglicher Verkehr
(DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]
[ Verwaltungsgrenze

i

Tempo 30 mit »grof3er Losung«
Forderung Umweltverbund

Ortsumgehung Lehnitz
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TOP 3 Vorzugsvariante

Vorzugsvariante B Legende

14000 Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
(DTV,) [Kfz-Fahrten/24h]
[ Verwaltungsgrenze

/< y

Differenzdarstellung Kernstadt

Vorzugsvar. B vs. Prognose-Nullfall
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TOP 4 Mafinahmen
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TOP 4 Mafinahmen Oranienburg

Tempo 30-Bereiche

Legende

StraBBen
Bahntrassen
Tempo 30-Bereiche

in Oranienburg
16.07.2015
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= Tempo 30 - Begleitende Malnahmen

= korrespondierende (selbsterklarende) StraBenraumgestaltung

= optische Einengung der Fahrbahn durch Markierung (z. B. Schutzstreifen)

= Einengung der Fahrbahn durch (alterniernde) Langs- bzw. Querparkstande

= Fahrbahnverschwenkungen durch wechselseitig angeordnete Parkstande

= Dialogdisplays, stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung

RSBy mead e ke S 4 g

= Kosten Planzkiibel P :_‘_;_:_“,g

= Markierung: ca. 20 €/m ; il . i adi JIRF' H:M“_ii'f"g ol ;

- Pflanzkiibel: ca. 100 €/Stk.  G¥ taw v b W W9 ur  ag -
Verkehrsentwicklungsplan \ in Oranienburg

der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025 | 3. Workshop /‘&,,;g%‘/’ﬁ 16.07.2015
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TOP 4 Mafinahmen

HL

Straflennetz

= Ausbau Querungshilfen

= Schaffung von Querungshilfen, z. B.
Mittelinseln, FGU (rote Punkte)

= Kosten pro Stiick: ca. 10.000 €

¥
= Gesamtkosten: ca. 110.000 € : )|
3 GD @
B 2. ‘\1. 4
gx\ § g‘g// '::.‘ 5
S N 1 e
Eu b . >
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0 Hauptstrafien
NebenstraBen
Tempo 30-Zone

gesonderte Geh- u. Radweg-
"""" verbindungen

> e
a
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&

X Querungshilfen (11 Stck.)
. ca. 110.000 € /

Querungshilfen
® LSA

e»  FuBgdnger-LSA 2 =
© Kreisverkehr =Y Q%

Mittelinsel
lllll Zebrastreifen "‘. 3
4 des nMIV
) =
T d
/ AF\O ~ 4

in Oranienburg
16.07.2015

gemeinsame Anlagen

750m

0 250 500
——
1 i *nMIV = nicht motorisierter
(/7 /-V( Individualverkehr
LSA = Lichtsignalanlage
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Oranienburg
e e — N
= Ausbau Gehwegenetz et A 0 ) Wém
gesonderte Geh- u. Radweg- QQ 2 )

= Friedenthaler Weg | ca. 470 m einseitig ; U §>i. g, 3 &,
. 70.000 € /S E 17 P, J e
(C.a 7 ) . . @D\&%ﬁ = ¢
= Friedrich-Wolf-StraBBe | ca. 780 m einsei- ;@Qﬂ \ i [ Eag

tig (ca. 120.000 €) bzw. beidseitig (ca.

240.000 € | kv
: ) N \ %%%g[@)cfﬂ
= Thaerstraf3e | ca. 560 m einseitig Q\ 2/
(ca. 84.000 €) %G | S

= (Wensickendorf: Gehwege evtl. ausbau- 8
fahig) i /%Q@Q

N i Wg: ﬁ

. o 250 500 750m
Querungshilfen i\“ Y -
) T *nMIV = nicht motorisierter
® LSA k) — /V< Individualverkehr
e»  FuB3gdnger-LSA = Q = Qé LSA = Lichtsignalanlage
© Kreisverkehr K

Mittelinsel > .
= gemeinsame Anlagen

9
k)
a
= des nMIV
. s Gehweg mit Zusatzzeichen
eoccee %F »Radfahrer frei
&% | im Einrichtungsverkehr
\:" N + 7710 P
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2 - W=
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=
getrennte Anlagen 40)“/ O
des nMIV N\\@ﬁ%r)

Verkehrsentwicklungsplan
der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025 |

in Oranienburg
16.07.2015

18



TOP 4 MaRnahmen Stadt
Oranlenburg

= Ausbau Radwegenetz

Legende

Rad-Zielrouten mit vorhandenen
Radverkehrsanlagen

==mmm==: Rad-Zielrouten mit Handlungsbedarf
======: empfohlene Ausbaubereiche
Gesamtkosten : ca. 2,0... 2,8 Mio. €

alternativ: Fiihrung
tiber ehem. Trasse der
Kremmener Bahn
2,7 km
(430 t€)

in Oranienburg
16.07.2015
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= Ausbau OPNV  Legende

Einzugsbereiche Haltestellen Einwohnerdichte

o Bushaltestelle (300 m)

Linie 821 -
Stadtbus im
1h-Takt (Ring)

Tiergarten und ) N
Lehnitz 2h-Takt ~ OPNV-Linien

=== Regionalbahn

(Stichstrecken)  — s-Bahn Anschaffungskosten
— BUS Fahrzeugbedarf 2 Busse

] unter 500 EW/km?
1500 -1.000 EW/km?2
[]1.000 - 1.500 EW/km?
[]1.500 - 2.000 EW/km?
[ 2.000 - 2.500 EW/km?
[ 2.500 - 3.000 EW/km?2
[ iiber 3.000 EW/km?

. Ergdnzungshalt (300 m)

Linie 804 ----- Rufbus / Anruf- Oranien- Friedrichs- Anschaffungskosten 400 t€
Tak dich Sammel-Taxi (AST) burg thal

a tver |C tung ...... Netzanpassung T!e:jglarten- Haltestellenneubau

1 Stadtbus- i Schmachten-
zwischen Bhf. verkehr L EXAL hagen Bedarf 16 Haltestellen
Oranienburg und nachts - EEANy Baukosten 352 t€
1 273

Birkenallee Germendorf 3 Barrierefreier Hst.-Ausbau

Linie 821 N e Kosten 8...10 t€/Hst.

¢ als Stadtbus
(Ringlinie)
tags 1h
nachts 2h

‘Lehnitz Betriebskosten
tags 2h tags 365 t€/a
nachts - nachts 88 t€/a
gesamt 453 t€/a

Linie 804
Taktverdichtung ki

in Oranienburg 20
16.07.2015
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Oranienburg

= Umgestaltung Bahnhofsvorplatz -

(laufende Planung, Gruppe Planwerk)

Verkehrsentwicklungsplan = in Oranienburg
der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025 | 3. Work = NS 16.07.2015
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Kosten zur Umsetzung der Vorzugsvariante A
Querungshilfen: 110 t€ (11 Stlick zu je 10 t€)
barrierefreier Haltestellenausbau: ca. 8 t€ bis 10 t€ je Haltestelle
Haltestellenneubau: 352 t€ (16 Stiick zu je ca. 22.000 €)

Radwegeausbau: ca. 2,0 Mio. € bei einseitigem Ausbau, ca. 2,8 Mio. € bei beidseiti-
gem Ausbau

Stadtbuslinie 821: ca. 350 t€/Jahr zusatzliche Betriebskosten sowie einmalig ca.
400 t€ Anschaffungskosten

Taktverdichtung Linie 804: 312 t€/Jahr (werktags) bzw. 88 t€/)ahr (Wochenende)

Kosten zur Umsetzung der Vorzugsvariante B
Umfahrung Lehnitz: ca. 4,2 Mio. €
sonst analog Vorzugsvariante A

Verkehrsentwicklungsplan in Oranienburg 22
der Stadt Oranienburg fiir das Jahr 2025 | 3. Workshop 16.07.2015
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Oranienburg

Welche weiteren MaBnahmen sollen im Verkehrsentwick-
lungsplan beriicksichtigt werden?

Verkehrsentwic
der Stadt Oranienburg fu



sur =L LN
Oranienburg

TOP Kleine Kaffee-Pause
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in Oranienburg
16.07.2015
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TOP 6 Abschlussdiskussion
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in Oranienburg
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Oranienburg

Bestehen noch offene Fragen?

Hinweise?

Erganzungswunsche?




TOP 6 Abschlussdiskussion Stadtri*, I-“_

Oranienburg

Kann das erarbeitete Ergebnis Oranienburgs Politik zur
Entscheidung vorgelegt werden?

Verkehrsentwic
der Stadt Oranienburg fu
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TOP 7 Ausblick, weiteres
Vorgehen
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16.07.2015
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TOP 7 Ausblick, weiteres Vorgehen Stadt“ﬂ}— I-“_

Oranienburg

Q Projektbeginn September 2013

Q Bestandsaufnahme & generelle Entwicklung

Verkehrserhebungen | Mdangelanalyse | Analysenetzmodel | Prognose-Nullfall

o1. Workshop 20.02.2015
Konsens Prognose-Nullfall | Erarbeitung zu untersuchender Planfall-Szenarien

02. Workshop 16.04.2015
Ergebnisse Szenarienbetrachtungen | Definieren der zu untersuchenden Vorzugsvariante

03. Workshop 16.07.2015
Vorstellung Maflnahmen und Wirkung der Vorzugsvariante | Bestatigung Vorzugsvariante
fur die politische Beschlussfassung

Bericht zum Verkehrsentwicklungsplan September 2015

Darstellung des Bestands, des Prognose-Nullfalls sowie der untersuchten Szenarien
und der Vorzugsvariante mit ihren MaBnahmen | Prasentation vor der Offentlichkeit

@ ®© ©® O

in Oranienburg
16.07.2015
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TOP 8 Verabschiedung
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