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1. Ausgangssitutation

Die befestigten und unbefestigten Gemeindestral3en der Stadt Oranienburg mussen in den
kommenden Jahren und Jahrzehnten unter Bertcksichtigung ihrer Funktion angemessen

ausgebautindbaulich erhalten werden.

Die Stadt Oranienburg hat diesem ZwecHlie ShiRlerPlan Ingenieurgesellschaft mbH
mit folgendean Leistungen fir ein Ausbauprogramidnzept Verkehrsinfrastruktur
beauftragt

1) Ermittlung und Dokumentation des-Bustandes
2) Definition der Gestaltungsstandards

3) Ermittlung der Dringlichkeit

4) Prioritatenliste

5) Beschreibung des privaten StralRenausbaus

6) Instandsetzungsleitfaden fir unbefestigte Stral3en

Der Gegenstand dieses Erlauterungsberichtes sind die ArbeitspaBetedd.

19.10. 2020 Seite 6
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2. Zustandserfassung undZustandsbewertung

Fur die Verkehrsflachender Stadt Oranienburgwurde eine Zustandserfassung und
Zustandsbewertun@EB) der GemeindestralRen und sonstigen 6ffentlichen Strafiggenommen
Die Stadt Oranienburggalt dabei als Baulasttrager Die gesamte Streckenlange der
Gemeindestral3ien und sonstighffentlichen Straf3en betragt 409Kidmeter.

Die Vorgehensweise zur Bewertung der befestigten bzw. unbefestigten Strafen
unterschiedlichlm nachfolgende Bericht werden die Herangehensweisen der Zustandserfassung
undT bewertungtr befestigte und unbefestigte StraRen beschrieben.

Diese Art der Zustandserfassung utewertung wird als visueliensitive Zustandserfassung und
i bewertung bezeichneEs,wurden keine automatisierterMesswerte wie z.B. Laserscansur
Zustandserfasslyg herangezogen; sondern der Zustandde allein auf Basis einer visuellen
Begutachtung der Stral3enabschnitte bestimmt.

2.1 Zustandserfassung und bewertung unbefestigter Stral3en

Der Anteil unbefestigter Stral3dretragt ca. 128 km. Das sind in erster LinieNMaege
und Wohnstral3efi].
Als unbefestigt werden Straf3en mit folgenden Oberflachen eingestuft:

a) Schotterdecke,

b) Schotterrasen,

c) einfach befestigt ungeschotterte Fahrbahn (unbefestigt)

d) wassergebundene Decke,

e) Oberflachenschutzschicht (Trankdecke)
Die Bezeichnungemwurden ausder Straf3emiatenbankder Stadt OranienburgAttribut
ABel ag M entmommeanh n
Zur Zustandserfassung uricdbewertung der unbefestigten Stralen wurde jede dieser
Stral3en befahrépegangen Es wurde zur Darstellungeine Fotodokumentatiorvon
typischen Situationeangefertigt.
Der Zustand der Stral3en wurde in drei Zustandsklag8kmh bis ZK3) eingeteilt. In
nachfolgendeilabelle1l. Zustandsklassen unbefestigter StraBenl die Zustandsklassen

dargestellt.
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Tabelle 1. Zustandsklassen unbefestigter Stra3en

Zustandsklasse Wertebereich zZW Bezeichnung

1 17125 langfristiger Bedarf
2 >2571 4,5 mittelfristiger Bedarf
3 >4,5 sofortiger Bedarf

Bei den unbefestigten Stral3en wurde jeder Straf3enabschnitt in eine Zustandsklasse
eingeteilt. So konnte ein relativ genauschenhaftes Bild der StraRenzustande ermittelt
werden.Der StralRenzustand wurde anhand verschiedener Zustandskriterien festgelegt. Aus
nachfolgender Tabelle. 'geht rde Bewertungalgorithmus der verschiedene
Zustandskriterien hervor. Bei der Zustandsbéweywur de di e ADur chsch
angewandt. Diese besagt, dass die schlechteste Zustandseinstufung, die fir ein
Zustandskriterium fur deainzelnenStreckenabschnitt gefunden wurd@tomatisch auch

als Gesamtzustandseinstufutig die Stral3ejilt.
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Tabelle 2. Bewertungsmatrix des Straf3enzustandes unbefestigter StraRen

Bewertungsmatrix fur die visuell-

sensitive Zustandsbewertung

Zustandsklass

Zustandsklass

Zustandsklasse

Zustandsmerkmale el e2 3
Zustandsnotenbereich 1-25 25-45 >4.5
schlechter bis
sehr guter bis mittlerer sehr schlechter
Zustandskriterien Zustandsmerkmal guter Zustand Zustand Zustand
unbefestigte Stral3en
1.Allgemeine Unebenheiten Erhéhungen (Buckel, sehr schwach deutlich stark bis sehr
Wellen, Vertiefungen bis schwach ausgepragt stark ausgepragt
(Mulden, Lécher) und ausgepragt
deren Kombination
(Waschbretter), Stufen
2.Ebenheit im Querprofil Spurrinnen sehr schwach deutlich stark bis sehr
bis schwach ausgepragt stark ausgepragt
ausgepragt
3.ausreichende Querneigung fir ausreichend groRtenteils Entwasserung
Entwasserung vorhanden vorhanden Uber
Querneigung
eingeschrankt
4. Entwasserungseinrichtungen vorhanden/nicht vorhanden vorhanden, aber | nicht vorhanden

(Mulden/Einléaufe) funktionstiichtig? eingeschrankt
funktionstuchtig
5.Schlaglécher sehr schwach deutlich stark bis sehr
bis schwach ausgepragt stark ausgepragt
ausgepragt
6.Wassersammlung in Schlagléchern sehr schwach deutlich stark bis sehr
bis schwach ausgepragt stark ausgepragt
ausgepragt
7.Schottertragschicht/wassergebunden vorhanden - vorhanden - nicht vorhanden
e Decke deutlich sichtbar | aber kaum mehr
sichtbar
8.Erosion der Fahrbahndecke Aufldsungs- sehr schwach deutlich stark bis sehr
erscheinungen bis schwach ausgepragt stark ausgepragt
ausgepragt

Jeder StralRenabschnitt der unbefestigten StralRen wurde anhand der Zustandskriterien aus
Spalte 1derTabellel. Zustandsklassen unbefestigter StraBeinder Befahrung eingestuft

und bewertetDie Ergebnisse wurden in eine Exdé&lbelle Ubertragen, um diégr weitere
Berechnungerzu nutzen Die Zustandseinstufungen bilden eine wichtige @lage zur

Bestimmung der Ausbauprioritat der bis heute noch midimalig hergestelltestralien.
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Um die Einteilung der Stral3en in einzelne Zustandsklassen nachvollziehen zu,kdnnen
wurde eine Dokumentation der bewerteten Straf3en vorgenommen. Nachfolgend ist ein
Beispielbild aus der Fotodokumentatioargestellt.Es wurde im Stadtteil Oranienburg

Sud aufgenommen.

e

Abbildung 1. Auszug aus der Fotodokumentation unbefestigter StrafRen

Soweit es moglich war, wurden diese Fotografien bereits beim Aufnehmen mit GPS
Koordinaten versehen, um eindeutig zuordnen zu kgnweithe Stral3e und welcher
StraRenabschnittfotografiert wurden Es wurde weiterhin ein Zeitstempel mit
eingeblendetAuf diese Weise wurde die Zustandsbewertung dokumenbert Zustand

zum Zeitpunkt der Erfassung (uberwiegend November/Dezember 2019) ist somit
nachvollziehbar.
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2.2 Zustandserfassung und bewertung befesigter Stral3en

In diesem Arbeitspaket wurden die befestigten Flaches der Stral3endatenbank
begutachtet. Die Stralendatenbank der Stadt Oranienburg untersclweidet dem
At tri but A B,arteafglgefdanBefestghngsarten:

a) Asphalt (bitumintsr Belag)

b) Beton/Verbundsteinpflaster

c) Findlingspflaster

d) Grol3pflaster

e) Kleinpflaster

f) Mosaikpflaster

g) Natursteinpflaster

h) Spurplatten

i) StraBenbetonplatten (Zementbahndecke)
Zur Befestigungsar:t A St r a C e istbapzinoerkgn) dagstee n  ( Z
sich vor Ort um Befestigungen mit deutlichen bautechnischen und qualitativen
Unterschieden handelt. 'Es handelt sich einerseits um Betonoberbauten kompletter
Fahrbahnenund andererseits um FertigteilspurplatténB. von landwirtschafttihen
Weger).
Die StralRen mitOberflachenschutzschichten wundebenfallsbefahren Hinsichtlich der
Priorisierung sind dieseaus erschlieBungsbeitragsrechtlichen Grinagdrer in die

BewertungdeAunbef esti gen StraCenfi aufgenommen wc

Die Zustandsdéassung befestigter Gemeindestralen in Oranienburg erfolgte in drei
Schritten. Als erster Schritt wurden die befestigten Stralen durch die Firma Lehmann &
Partner befahren. Bei der Befahrung mit einem Spezialfahméufinf hochauflésende
Kameras auf deDachkonstruktion wurden von jeder Stral3e im Abstand von 2,5 m
hochauflosende Bilderaus unterschiedlichen Perspektivamgefertigt. Diese Bilder
wurden mit Geokoordinaten versehen und in Dateien zusammengefasst.

Diese Bilddateiersind als Bildreihenfolge in einem GIS Programmverkntpft Mithilfe

eines Bildbetrachtungsprogramms, hier ein Programm mit der Bezeichnurig\GBker,

ebenfalls von der FirmLehmann & Partner kénnen die Bilder einzeln und als Reihenfolge
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betrachtet werderDabei besteht die Moglichkeit zwischen den funf Kameraperspektiven
auf dem Fahrzeugdach umzuschalten. In einem zweiten Schritt werden die Bilddateien der
Streckenbefahrungm Bildschirm im Biro durch geschultes Fachpersonal ausgewertet.
Dabei wird jeder SafRenabschnitund jede befahrene Strecke gesichtstwie nach
verschiedenen Kriterien bewertet. In nachfolgender Abbildung ist ein Screenshot der

Bedienoberflache des EBFViewers der Fa. Lehmann & Partner abgebildet.

R & oy L& 4 » = oz

Stevurny

m & *
]
- M M <« 1 > M ¥ 52419

ttttt

uuuuu

P.GING3R

Abbildung 2. Bedienoberflache des Bildbetrachtungsprogramms EBF i Viewer

Durch die Sichtungder Bilddaten dereinzelnen Stral3enabschnitteinde eine Bewertung

des StraRenzustandes vorgenommen. Um zu einer objektiven undolimehbaren
Bewertung des StraRenzustandes zu gelangeadeeine Checkliste abgearbeitet.

Dabeiwurdenach der BefestigungsamterschiederDie Beurteilungsmatrizen wurden fir

die unterschiedlichen StraCenbefestigungen
StralRenerhaltung AP9T7T Rei he K: Kommunal e[2]BNathfolgegce i e nt
sind die Bewertungsmatrizen fur StralBen mit Asphaltbefestigung, Pflasterbefestigung und

Betonbefestigung abgebildet.
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Tabelle 3. Erfassungsbogen fur Asphaltstralien

Erfassungsbogen fiir Asphaltstralen
Nr.:| Zustandskriterium | Einordnung | GroRenordnung| Einheit |Bewertung
sehr schwach auetlgepr'agt 7K1 (1-2.5)
Allgemeine ichuraih ausgepragt . 0
1 - eutliche ausgepragt cm
Unebenheiten = ZK2 (»2.54.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (>4.5)
sehr schwach austlgepragt 7K1 (1-2.5)
Spurrinnen schwach ausgepragt
2 . deutliche ausgepragt mm 0
(Querebenheit) stark ausgepragt ZK2 (»2.5-4.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (>4.5)
. i sehr schwach ausgepragt y
Einzelrisse/ schwach ausgepragt 28/l
3 RiBhaufungen/ deutliche ausgepragt 7K2 (>2.54.5) % 0
Netzrisse stark ausgepragt
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
Oberflichenschiden SEEF SCEWECh AuSgepragt {7104 (12,5
(Abrieb, Ausmagerung ;C :T.af] ausgepragtt % 0
4 i) » -
Splittverlust, Abplatzungen, Sfaurklzui:;;éz?rag ZK2 (=2,54.5) °
Bindemittelanreicherungen) === ey 7K3 (54.5)
sehr schwach ausigepragt 7K1 (12.5)
Flickstellen, schwach ausgepragt -
5 . deutliche ausgeprigt %
vergossene Risse o — ZK2 (=2.5-4.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
Tabelle 4. Erfassungsbogen fiir PflasterstraRen
Erfassungsbogen fur Pflasterstrallen
Nr.:| Zustandskriterium | Einordnung |Gr6Renordnung| Einheit |Bewertung
sehr schwach ausﬂgeprégt 7K1 (12.5)
Allgemeine zchuraih ausgepragt . 0
1 - eutliche ausgepragt cm
Unebenheiten — ZK2 (=2.54.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
sehr schwach ausﬂgepragt 7K1 (12.5)
Spurrinnen zchuraih ausgepragt 0
2 . eutliche ausgepragt mm
(Querebenheit) stark ausgepragt ZK2 (=2.54.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (>4.5)
sehr schwach ausﬂgepragt 7K1 (12.5)
schwach ausgepragt
i 5 9
3 | Offene Pflasterfugen |deutliche ausgepragt K2 (52.54.5) o, 0
stark ausgepragt
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
. . sehr schwach ausﬂgepragt 7K1 (12.5)
Oberflachenschaden |schwach ausgepragt
4 (Verschlej& Abplatzungen, [deutliche ausg.eprégt K2 (+2.54.5) o 0
Zertrimmerungen) stark ausgepragt
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
sehr schwach ausﬂgepragt 7K1 (12.5)
Flickstellen, schwach ausgepragt 0
5 . deutliche ausgeprégt %
vergossene Risse [ Fusgepragh ZK2 (»2.5-4.5)
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
19.10. 2020 Seite 13
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Tabelle 5. Erfassungsbogen fur BetonstraRen

Erfassungsbogen fiir Betonstralen
Nr.:| Zustandskriterium | Einordnung | GroRenordnung| Einheit |Bewertung
sehr schwach aue:geprégt 7K1 (12.5)
Allgemeine schwach ausgepragt
1 . deutliche ausgepragt 3
Unebenheiten stark ausgepragt e cm :
sehr stark ausgepragt ZK3 (»4.5)
sehr schwach ausgepragt ZK1 (1-2.5)
schwach ausgepragt
2 Langs-/Querrisse i 3 m
g deutliche ausgepragt 7K2 (>2.54.5) 0
stark ausgepragt
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
sehr schwach ausﬂgeprégt 7K1 (1-2.5)
schwach ausgeprégt
3 | Eck-/Kantenschaden |deutliche ausgepragt K2 (+2.54.5) m 0
stark ausgepragt
sehr stark ausgepragt ZK3 (=4.5)
sehr schwach austlgepragt 7K1 (1-2.5)
Flickstellen, schwach ausgeprégt
4 ) L . deutliche ausgepragt m
bitumindser Teilersatz - ausgepégﬁ) i ZK2 (»2,54.5) B 0
sehr stark ausgepragt ZK3 (>4.5)

Zuerst wurddr jede StralReynabhangig/on der Oberflachenbefestigungie Langs und

Querebenheit der Fahrbabhawertet Weitere Bewertungsmerkmahaurdenspezifisch auf

die jeweilige Oberflachenbefestigung abgestimmt. Deaardefiir jedes Zustandskriterium

ei n

bewegen.

Wer t i n

di eeinGepamént Dée WA &kammen sich nwiséhen 0 und 3

Dabei stehen die Werte 1 bis 3 fur die entsprechende Zustandsklassen(di® das

Zustandskri

Weiterverwendung des

terium

Gesamtwertes verzichtet.

Es wird 21 r

Bil dung

des

ei ngeordnet

entsprechenden staidskriteriums

Gesamt wertes

Zur

rd.
Bildung

Wi Bei m

eines

Siebesagh Dur ¢ h

dass das schlechteste Bewertungsergebnis eines Zustandskriteriums den Gesamtwert

bestimmt. Andere Zustandsbewengen, die besser als die schlechteste Bewertung sind

werden dabei fur die Bildung des Gesamtwertes ignoriert.

Innerhalb der StadDranienburg befinden sich auch Landesd Bundesstral3en, an denen

Rad und Gehwege angelegt sind. Die Gehwege befindeh si der Regel in der

Baulasttragerschaft der Gemeind®eshalb

ist deren Zustandsbewertufigr die

Festlegung von Erhaltungsmalinahmen wichtig. Fur die Nebenanlagemeusddzlich

Zeilen in de Bewertungtabelle erstellt. Fallsan einer Stelle selbstandigeRadwege
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betroffenwaren wi e z.B. al s As pwird defery Zustehdsklasse tnl i ¢ h e

die entsprechende Zeile der Bewertungsmatrix eingetraljahtzutreffende Zeilen

werden in der Spalte ABewert unlagén wird der AO f

Gesamtzustand eingeschatzt und nicht erst Uber Teilzustandsbewertungen gebildet.

Tabelle 6. Auszug Erfassungsbogen fiir Nebenanlagen an Landes- und BundesstralBen (jeweils
linker/rechter Fahrbahnrand)

Erfassungsbogen fir Nebenanlagen an Landes.- Bundesstral3en
Nr.:| Zustandskriterium Einordnung |Gr6RBenordnung| Einheit |Bewertung
Oberflachenschaden an|sehr schwach ausgepragt |, | (1-2,5)
Gehwegen (unebenheiten, SChWaCh ausgeprégt
1 Verlust von Pflastersteinen, deutliche ausg-epragt ZK2 (>2,5-4,5) % 0
Ausmagerung, Splittverlust, stark ausgepragt
Abplatzungen) sehr stark ausgeprégt ZK3 (>4,5)
Oberflachenschaden an [sehr schwach ausgepréagt |, (1-2,5)
Radwegen (unebenheiten, SChwaCh ausgepre}gt 0
2 Verlust von Pflastersteinen, deutliche ausg'epragt ZK2 (>2,5-4,5) % 0
Ausmagerung, Splittverlust, stark ausgepragt
Abplatzungen) sehr stark ausgepragt ZK3 (>4,5)
Oberflachenschéaden an |sehr schwach ausgepragt y
e = ZK1 (1-2,5)
Radwegen (unebenheiten, SC W.ac ausgeprcﬁgt
3 Verlust von Pflastersteinen, deutliche ausg-epragt ZK2 (>2,5-4,5) % 0
Ausmagerung, Splittverlust, stark ausgepragt
Abplatzungen) sehr stark ausgepragt ZK3 (>4,5)
Oberflachenschéaden an |sehr schwach ausgepragt g
Hach - ZK1 (1-2,5)
Gehwegen (Unebenheiten, 56 wac ausgeprz?}gt 0
4 Verlust von Pflastersteinen, deutliche ausg'epragt ZK2 (>2,5-4,5) % 0
Ausmagerung, Splittverlust, stark ausgepragt
Abplatzungen) sehr stark ausgepragt ZK3 (>4,5)

Zur Bewertung des Stral3enzustandesde jeder Strafenabschnitt einzeln gesichtet und

eine Einordnung der Zustandskriterien in eine der drei Zustandsklassen vorgenommen.
Aus den Zustandszuordnungen der Zustandskriteviemle der Gesamtzustand gebildet,

der fur die Priorisierung des Stral3enausbaus bzw. der StraRenerhaltung weiterverwendet
ANachwei sbc¢

Stragc

wird. Um die Zustandsbewertung nachvollziehbar zu gestaitemee i n

zur Zustandserfassung von befestigten

Dieser Nachweisbogen ist in AnlageihsehbarHierbeiwurdedie entsprechende Tabelle

fur den vorgefundenen Stral3enbelag ausgeflllt und der Nachweisbogen anschlief3end
zentrd gespeichert. Der Dateiname enthalt, automatisch generiert, einen Verweis auf de
Gemeindeteil, den StralRennamen sowie die Straf3enabschnittsbezeichnung. Durch diese
Dokumentation ist die Entscheidung der Bearbgitiégr die Zustandseinordnung jedes
Stral3enabschnittesnachvollziehbar dokumentiert. Die

einzelnen eingetragenen
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Zustandsaordnungenwurde i n di e ABe r e c h weiterey sBeabeiringl e i

ubernommen.

3. Priorisierung des Stral3enausbaus

3.1 Allgemeines

Fur die StralRenausbaukonzeption soll eine mdglichst plausible und objektive Priorisierung
vorgenommen werden. Aufgrund der dabeibericksichtigenden rund 2500
StralRenabschnitte ist dies nur Uber eine Ej@stitzte Berechnung moglich. Die

Priorisierung erfolgt mit multikausalen Kriterien. Dabei wurden sowohl die Erfahrungen
aus vergleichbaren Projekten als auch Literatur der FHo€rutzt.

Der Bewertungsvorgangurdein zwei Stufen gegliedert. Um die Priorisierung zielfihrend
vornehmen zu kdnnemurdendie Stral3en in einer ersten StdnFunktionsklassen 1 bis

5 zugeordnet. In der zweiten Stuverdendie technischen und verkehrlich

/stadtebaulichen Belange in die Bewertung eingearbeitet.

Der Zustand der StralRenabschnitte ist eine Grol3gudiein die Festlegung der Prioritat

des Ausbaus bisher unbefestigter Stral3enabschnitte einfliet. In nactiéslge
Priorisierungsmatrix sind die Bewertungskriterien dargestellt, die zu einer Festlegung der
AAusbaupr i hemngezdégenr wendeDabei wurde den Bewertungskriterien je

eine Wertigkeit zugeordnet. Die Bewertungskritenearden zur Prazisierung einzelner

Falle nochmals feiner untergliedert. Jeder Verfeinerung der Bewertungskriveuieie
nochmals einFaktor zur Wichtungzugeordnet. Auf diese Weise kann relativ genau die
AWi chtigkeitfi eines Str aQldrbaw frcdasnnihere ansl f ¢ r
weitere StraRennetz festgestellt werden. Dadurch kann abhéangig vom finanziellen Budget
der Stadt Oranienbuyglie Ausbauprioritdt der bisher unbefestigten Gemeindestral3en
festgelegt werderDabei haben Stral3en ndem héherenProzentsatalie jeweils hohere

Prioritat.
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Die Verfahrensweise zur Festlegung der Prioritat fur Erhaltungsmal3nahmen bei bereits
befestigten Strafl3en ist dieselbe. Am Ende wird eine Trennung in der Betrachtung von
unbefestigten und befestigten StraRen vorgenen. Da es das Ziel der Stadt Oranienburg

ist, die noch unbefestigten Stral3en der Reihe rdighg auszubauen und die befestigten
StraCen in Zukunf't nur A Ewirth eife tsalchegTseman@n a h me
vorgenommen. Auf diese Weise kann es einestlEgung von Ausbau bzw.
Erhaltungsmaflinahmen unabhéngig voneinander geben.

Wei ter hin gesondert zu betrachten sind Ve
St r a @asndindbeispielsweiseRadwege, selbststandige Gehwege und -ldymv.
forstwirtschafliche Wege: Diese Flachemurdenin separaten Tabellen ausgewiesen. Dies

ermdglicht eine gezielte Planungvon MalRnahmen

3.2 Grundlagen der Priorisierung

Zur Priorisierungauf Basis der technischen und verkehdistiidtebaulichen Belange
wurdejede StralRe gemal den Kriterien der Tabelle 7 bewertet.

Die aufgelisteten Kriterien sind einerseits Standardkriteader auch Kriterien, die die

Stadt Oranienburg in der Projektbeschreibung vorgegeben hat BermBcksichtigung
Verkehrsentwicklungsplan,-Blang. Einige Kriterien sind selbsterklarenohd direkt den
Bestandsdaten der Stadtverwaltung zu entnel
ABefestigungsartid).
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Tabelle 7. Ubersicht Bewertungsmatrix (befestige Verkehrsflachen)

Bewertungsmatrix "Festlegung der Randbedingungen” e S ChUB' er-PI an

Wertigkeit Waortigkoit
Nr. Erlduterung  Wichtung b. nb.
Strafen StraBen

6l ) [Fz/24h)] H H [

1. Priorisierung der Funktionsklasse

Hauptverkehrsstralie 1,00

11 Funktion 30,00% 30,00% SammelstraBe 0,50
Anliegerstrae 0,00
1159 0,10
505 1159 0,10
12 VZZ*T:Z‘;‘::)“ 40,00% 40,00% 231 505 010
m 231 005
0 TR 005
Zentrum / Innenstadt 1,00
13 iy 2.50% 2,50% Wohn- und Gewerbegebiet 0,50 3
ebormct Randbereich 0,00 E
Mehrgeschossige Bebauung 1,00 @
14 Dichte der Bebauung 5,00% 5,00% Relhen- und Einzelhausbebauung 0,50 g
kaum Bebauung 0,00 -
Schulen, 5
S-Bahnhof Oranienburg i g
Verwaltung/Sporthalle/soziale- u. kulturelie z
1.5 Artund Nutzung der Bebauung  2.50% 2,50% ; 078 g

Wohnbaufiachen 0,50
gewerbliche Bauflachen 025

0,00
100 0,10
66 100 0,10
16 Linienbusverkehr 20,00% 20,00% 46 66 0,10
2 46 0,05
0 26 0,05
2. Priorisierung des StraBenausbaus
befestigt 0,00
21 Aut 0,00% 70,00%
oo unbefestigt 1,00
Aspahit 0,00
Beton 0,50
Grofipfiaster 0,50
22 Befestigungsart 30,00% 20,00% Kieinpflaster 0,50
Schotterdecke, Trankdecke 0,50
Wassergebundene Decke 0,80
unbefestigt 1,00
Zustandsklasse 1 0,00
23 StraBenzustand 60,00% 0,00% Zustandsklasse 2 0.50
Zustandsklasse 3 1,00
Noubau geplant / Emeuerungsbedarf / nicht . g
24 Beleuchtung 0,00% 0,00% vorhanden . 3
vorhanden 0,00 3 8 §
o o
Neubau geplant / Emeuerungsbedarf / nicht * *
stadttechnische Erschileung obisais 1,00 ?
251 5 0,00% 0,00% Vo 5
vorhanden 0,00 g
Neubau geplant / Emeuerungsbedarf / nicht
257 SadtechnischeErschiiefung g 55y 0,00% Vorhanden R
Regenwasser
vorhanden 0,00
Neubau geplant / Emeuerungsbedarf / nicht
stadttechnische ErschiieSung 1,00
26 Tk 0,00% 0,00% vorhanden
vorhanden 0,00
hoch 1,00
27 Unterhaltungsaufwand 10,00% 10,00% mittel 0,50
gering 0,00
: erforderlich 0,00
28 Kampfmittelsuche 0,00% 0,00% et 1,00
Funktionsklasse 1 1,00
Funktionsklasse 2 1,00
29 Funktionsklasse 25,00% 65,00% Funktionsklasse 3 075
Funktionsklasse 4 075 =
Funktionsklasse 5 0,00 z
308 1,00 £
183 308 1,00 g
210 N‘”[E o "“’“’mm"l 30,00% 20,00% 121 183 075 3
63 121 075 i
0 63 0,00 8 %
hoch 1,00 S ) i
211 Rad.-und Fuverkehr 0,00% 0,00% mittel 0,50 ¥ * g
gering 0,00 H
hoch 1,00 5
212 Verkehrssicherheit 20,00% 5,00% mittel 0,50 g
gering 0,00 $
. erforderlich 1,00 3
213 Schulwegsicherung 15,00% 5,00% bl acderich 00 .§
sehr dringlich 1,00
214 Blrgerbefragung 5,00% weniger dringlich 0,50
nicht dringlich 0,00
= fh-kiel.de/F! T VL ] b. = befestigte Strallen; n.b. = nicht befestigte Straien
"Ausbauprogramm/-konzept Verkehrsinfrastruktur” der Stadt Oranienburg 11.08.2020
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3.2.1 Funktion

Die Funktion einer StraRe im Netaurdemit dem ersten Kriterium der Bewertungsmatrix
beachtet. Siewurde unterteilt in Hauptverkehrs Sammel und Anliegerstrafle und
dementsprechend unterschiedlich priorisiert. B&r erforderlich fiur die Ermittlung der

Funktionsklasse.

3.2.2 Verkehrsstarke

Fur die Ermittlung einer Funktionsklasse ist die Verkehrsstarlevaaohtige Kenngrolle

Im Rahmen des Stralenbaukonzeptes fuSthet Oranienburiegen Verkehrszahlungen

aus nur wenigen Stralenyvorbé&f die Anzahl der Einwohner, dibschnittslange und

eine Kennziffer ist es moglichdie Verkehrsstarke fur jede Strale zu schatEnen
wesentlichen Einfluss auf die Schatzungt hdie Anzahl der Einwohner. Die
Verkehrsstarke steht also in einem direkten Zusammenhang zur Einwohneranzahl. Es ist
somit davon auszugehen, dass die geschatzte Verkehrsstarke nur den u@dell
Zielverkehr widergibt.

3.2.3 Lage im Stadt und Gemeindebereich

Die Lage einer Straf3gird im Zuge des StraRenausbaukonzeptes fir die Stadt Oranienburg

in drei Kategoriereingeteit Di e erste Kategorie wird als /
beinhaltet WohnbauflacheTyp I/1l und gemischte Bauflachen Typ I/Die Kategorie2

wird al-sndWebawer begebietfi benanntnTypdld bei nh
sowiegemi schte Baufl 2chen Typ 111. Die dritte
Sie umfasst Wohnbauflachen des TypuuhdV. Die Lage debetroffenerStral3evurde

Uber den Flachennutzungsplan vom 19.12.2015 ermittelt.

3.2.4 Dichte der Bebauung

Die Dichte der Bebauung stellt eine wesentliche Einflussgrof3e zur Priorisierung der
Funktionsklasse dd#n Abhangigkeit zur Geschossflachenzahl, die das Verhaltnis der

Geschasflachen zur Grundstiicksgrof3e beschrabtden drei Kategorien definiert. Die
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erstewurdei n der Bewertungsmatrix als AMehrgesch
enthalt die Wohnflachen Typ I/ll (GFZ bis 1,2) und die gemischten Bawditéacp 1/11

(GFZbis 2,0). Die weitewurdea | s A-Revidh &n nzel hausbebauungh
umfasst die Wohnbauflachen Typ IlII/IV (GFZ bis 0,5) und gemischte Bauflachen des Typs

11 (GFZ bis 0,5). Unt efalerkdeeWehpaufliceen @it AKa u m
hoher ladwirtschaftlicher Pragun@yp V (GFZ bis 0,15), sowie GranLandwirtscha#,

Wald- und Gewerbeflachemie zuvor genannten Feststellungsmerkmale liefert der

Flachennutzungsplan der Stadt Oranienburg vom 19.12.2015.

3.2.5 Art und Nutzung der Bebauung

Die Art und Nutzung der Bebauustgllt eine weitere Einflussgréf3e zur Priorisierung der
Funktionsklasse da. Die erste Kategorie beinhaltet Gemeindebedarfsflachen wie
beispielsweise medizinische Einrichtungen, Schulen, Einrichtung der Polizei und
Feuerwehsowie den SBahnhof Oranienburdie Kategorie 2 umfasst Verwaltungen,
Sporthallen undplatze, soziale, kulturelle und religiose Einrichtungewie
Kindertagesstatten. In der dritten KategavierdenWohnbauflaben zusammengefasst
und in der verten geverblich genutzte Bauflachen. dler letzten Kategoriglie Kategorie

5, werden Gri) Landwirtschaftund Waldflacheraufgefuhrt Die Standorte der oben
genannten Einrichtungemurdentber frei zigangliche Onlin&Kartendienstesowie tUber

den Flachennutzusglan herausgearbeitet.

3.2.6 Linienbusverkehr

Auf Grundl age derKoAbzbe ptdufnigr 3diAeuriBdevadt Or an
dazugehdrigen Fahrplanemrden die StraRen ermittgdtuf denen OPNV herrscht. In

Abhéngigkeit zur Taktung der einzelnen Buslinlurdendie betroffenen Stral3en

unterschiedlich gewichteBomitwurden hochfrequentiertgtral3en im

StraRenausbaukonzept bericksichtigt.

19.10. 2020 Seite 20



Ausbauprogramm{Konzept Verkehrsinfrastruktur

Zustandserfassung, Dringlichkeit und Priorisierung

& SchiBler-Plan

\ °

[Lowenberg . ; ‘/

i ¢ TR e
o @& ! ity N
} \( !Fla(ow 7 o0 Lo \ B

¥ "Hennigsdorf | P \ T

Abbildung 3. OPNV-Konzept fir die Stadt Oranienburg

3.2.7 StralRenzustaml

Erarbeitung eines
OPNV-Konzeptes fiir die
Stadt Oranienburg
Liniennetz Status Quo

Quelle: OVG
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Die durchgefuhrtd&ermittlung des StraRenzustandes soll im Folgendezinagen

Beispielen erlautert werden

- Bewertungsbispiek fur unbefestigte StralRen

Die unbefestigten StralRevurdenmit drei Zustandsklassen benotet. Im Rahmen der

Befahrungen/Begehungen wurde offentlich, dass bei keiner der anzutreffenden Flachen

die Zustandsklasse 1 vergeben werklemte Dies resultiert aus u.a. aus den Uberwiegend

unzureichenden Entwasserungsverhaltnissen. Die ungebundenen Befestigungen sind bei

Ruckhalt von Regenwasser auf 8farkehrsflacheaufgrund ungeniigender Querneigung

schadensanfalligourch das Befahren von Pfutzemrdendas Korngeflige und der

Verbund des Oberbaumaterials negativ beeinflusst. Die Querneigungen entsprechen

uberwiegend nicht den Regeln der Technik.
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Abbildung 4. Beispielbild einer Zustandsklasse 3 aus dem Meisenweg, Lehnitz (Wasserriickhalt,
ungenigende Entwésserung, sehr deutliche Oberflachenschaden)

Abbildung 5. Beispielbild einer Zustandsklasse 2 aus der Neptunstral3e, Lehnitz
(Oberflachenschaden, aber Entwésserung in seitliche Mulde sichergestellt)
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